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REDAZIONE :  l .Be r to l o ,V .Bocchen i ,  P .G i -no ,  G .Mas ino ,  I . , .Pe r i ne t t i ,
M .  R o s s i ,  G .  S i c c a r d i .

COI IABORAîORI :  BAPI{AS,  F.BeJ-J-e l - l -1 ,  R.Cel i ,  C.Maranta,  C.Pet rose l l in i ,
R.  Reggian in i .

DISSERVIZIO POSTAIE Sono
BoJ- l -e t t in i  non recapi ta t i
re ancora tal- i  disguicl i  a

g iunte in  Redaz ione
(  soprat tu t to  i ] -  no
G. l [as ino c , /o  ASA.

numerose r ich ieste  d i
6 ) . I nv i t i amo  a  segna la

N U M E R I  A R R E T R A T I :
Sono ancora d isponi -b i l - i  a l -cune copie  de i  Bo l - l -e t t in l  No 3 -  4  -  5  e  6 .
Prezzo cr ;mulat ivo per  1  nuov i  membr i  l i re  I .000.
PAGAMn{îO E3I'EÎTUAB]IE ANCHX IN FRANCOBOIII DA IIRE 25.

Si prega ct i  al legare a1le lettere j-nviate aJ-l 'ASA e ci i  cui si  clesi-
c lera  r j -sposta c t i re t ta  i - l  f rancobol lo  per  1a r isposta.

grazie

Please put an International Reply Cupon in your next letter to ASA.

nany thanks

IN OGNI CASO IA CORRTSPONDENZA AIIIDRA' TNVIATA A :
A S A Ai r  Spot ter  Assoela t ion -  V ia  Cal -dano 4 -  I / IOO72 Casel l -e  ( ro)

QUOTA DI ASSOCTAZIONE 1973 / 1973 MEM3ERSHIP TEE : I i rE I.5OO

Per eventual i  pagamenti tramlte Vaglia o Assegno premettere rrG.Siccardirr

FOR ENGIAND ONIY
subscr lp t ion to  ASA p lease

south West  rc l . ,  Houns low,

c los i ngda te  pe r i r -  t so rLE r r r t ;  o  t ;  o ro ,

co r r i spo r i de r r ze ,  f  o to ,  r i ch ies te ,  i : . se rz i o : . i ,  mov imer - t i  ed  i r L t ro  ma te
r i t r l -e  d .a  pubbl icars l  su l  prosr imo BOLIXTTI I .ù  ,  d .ovrar . r^o perver . i re  i - ;
redaz io . r .e  er - t ro  i ]  15 lue l io  1973

CHI VOIISSE I 'ROGfiAL[ ' / iAi lE A LU.,(; .r  TEniv;I i ,E ],4 PrrOr ir IA COII,AtsOi{AZIO;:E / 'L
LA STESURA DEL BOI IETTI I jO i 'UO'  RICI I IEJERE A l . . t le r to lo  (  C/o t . :A )  f i
' rCa lenda r i o  redaz io : -a l _e "  I 9TJ .

For renewal anil

BAPIil,S 36 gt.

contact  the Br i t ish  agent :

Middlesex, United. Kingcton

rnono gta,fie: EATT l3ì1".1',i;iillStî,

{

Agl i  in iz i -  deg l i  ann i  '60 1a reg ione p iemontese s tava at t raversando un
momento par t ico l -arnente fe l - j -ce per  J-a  sua economiardopo un decennio  d . i
contj-nua espansione ind.ustr ialere si preparava j-nol-tre a cel-ebrare nel-
suo CapoÌuogo i l -  centenar io  de l l - rUni tà  d ' I ta l - ia .
A quel - l repoca l raeropor to  d . i  Tor ino-CaseJ-J-era segul to  d .e l - l - 'aper tura a I
traff ico civi l-e degJ-i aeroport i  d. i  Rimini e Genova, stava già perd.endo
l-a sua tradlzi-onal-e funzione di scalo lntermed.io ci i-  vo]- i  charter tra i
Paes i  i le l -  Nord Europa e l -e  coste  J- igur i  ed adr ia t ichermentre  t ra  i  nuo
vi aeroporti d.i lWj-l-ano-linate e Roma-tr'iumicino si ln:-zi-ava queJ-J.rintri
cato  cordone c l i  t ra f f ico  aereo Nord-Centro-Sud da1 quale  Tor lno s i  t ro
vò ben presto completamente emarginata.
11 momento economicamente prop iz io ,  un i to  a l l - tes igenza d. i  r i l -anc io  d .e l -
lraeroporto d. i  CaselJ-e, spinsero un Brîuppo di f inanzt-eri  d. i  îor ino, in-
si-eme al- l-a Società ATA di l inate ed al- l-a Società per 1o Svi luppo Turi-
s t i co  d i  h rn ta  A Ia ,  a  f onna re  ne l l - r ap r i l e  d .e1  , 6 f  l - a  S .A . î . î .  (Soc ie tà
Avio  î raspor t i  Tor lno)  sot to  J-a  pres idenza de l  Dr .  Marra.
0 t tenut l  i  d isc ip l inar i  per  e f fe t tuare t raspor to  pubbl ico d i  passegge-
ri  e mercl,  pubblici tà cornmercial-e e favoro aereo quali f icato (paraca-
duti-smo e foto a.erea) ,  fa SAîî iniziò ne1 J-ugJ-io del 1962 1a prima fase
del- l-a sua att ivi tà,vol-ta prevalentemente al serwizi di aero-taxi ed al
lavoro aereo,con una f lo t ta  composta da un Piaggio  P- I66 I -NCASrun Aer
lf iacchi Al-60 I-SATT ed un Cessna I72 I-ARAS.

I -ARAS Cessna f72 C -  Tor ino-Casel le  25/4/63 (L .Per inet t i )

Al l '  r .n;-zi .o del- lranno seguente furono acquistat i  un al-tro Piaggio P-f66
I-I ' INS ed un Piper îwln Comanche I-SAîBrmentre i l -  Cessna f '12, r ivel-ato
s i  poco ad.at tor  venne ce i lu to .
11 p iano d l  sv iJ-uppo de l - l ta t t iv i ta  prevedeva ino l t re  l - r inser inento de l -
la Società nel mercato clei vol i  charter, i -nnartz:- tutto per iJ- lancio .tg
r is t ico de l - l -a  zoyLa c l i  Punta A l -a  (Grosseto) rper  cu i  fu  dec iso un au lnen-
to de1 capitale a f5O mil ioni e si pose untopzi-one su i i i  I  tr 'okker T-27

co1 versamento dj- una caparra di 30 ni l- ioni.



I l -  mancato j-ntervento f inanz:.ari .o del- l- iATA tuttavia impedì 1J- perfezio
namen to  d .e l - l - ' opz lone ,  che  dove t t e  esse re  cedu ta .  Pe r  l nc j - so  I 'E -27  p re
notato  sarebbe t l i -ventato  f  ranno d.opo I -Aî IM,  pr imo aereo de l l - rATI .
la  SATT s i -  t rovò dunque ne l - l - 'u rgente necess i tà  d . i  t rovare uno o p i r )  ae
re i  d . i  J - inea,e l - roccas ione d i  o t tener l - l  venne of fer ta  da l - l -a  AIR SYSTEM
che  p ropose  a l - l - a  SATT  l r acqu i - s to  d i  t r e  DC-7  B  a  300 .000  do Ì l a r l  l - r uno
da pagars i  a  ra te  mensi l - i  d i  15.000 do l lar l  p iù  50 do l - lar ì -  ogn i  ora  d i
vo ] -o  e f f e t t ua ta .
Ricordlamo che l-a AIR SYSTH\[, ex-Aeronaves d.e Panama, aveva da quaJ-che
mese  basa to  a  Case l - l - e  l a  sua  f l - o t t a  d i  due  C -7+  ( c f r .Bo l - l - e t t l no  no l  ) ,
con i  qua l i  compiva vo l - i  cargo t raspor tand.o best iams t ra  i l -  Nord.  E\ ro-
pa ed i l -  rvÍedio Oriente rut i l izzando I disci-pl inari-,hangars e uff icj-  del-
l a  SATT .  L ro f f e r t a  de i  t r e  DC-7  B  venne  acce t t a ta  ed  ì - 1  p r imo  d i  ess : - l
rev is ionato da l - l -a  SIAI  a  MaÌpensa e ar redato per  85 post i  in  c l -asse u-
n icarvenne imnatr ico l -a to  I -SATA e d ip in to  v ivacemente in  g ia l lo  e  b l -u .
Era in tanto s ta ta  concordata per  ] -a  s tag i -one 1964 una f i t ta  re te  d i  vc
l - i  -  c i rca lB0 -  t ra  Tor i -nor lond. ra  e  Rimin i  con una impor tante Agenz i -a
J-ondinpse,  ma tu t to  s i -  r iso l -se i -n  nu l - l -a  d i  fa t to  1n quanto i l  Regis t ro
Aeronaut ico I ta l - iano non omologò i l -  DC-7 B mancand.one i  cer t i f ica t i  d i
o r i g i ne .  T , t I -SATA, reg i s t raz j - one  ma i  r a t i f i ca ta  da l  R .A . I . ,  r imase  cos ì
f e rmo  pe r  ben  se t t e  mes i  a  Case l Ì e ,  con  un  d .anno  pe r  J -a  SAT î  f ac l lmen -
te  in tu ib i l -e .  Nel -  marzo def  1963,  r iacquis ta ta  temporaneamente la  reg i
s t raz ione s ta tun j - tense,  compì  un vo l -o  a  Grosseto per  un incont ro  con i
d i r i gen t i  de l - l - a  Soc j -e tà  pe r  1o  Sv i l uppo  î u r i s t j - co  d i  Pun ta  AJ -a ,e  s i  ca
p lsce fac i - lmente con quale  s ta to  d . ran j -mo l -a  Di rez ione de l - l -a  SATî  ass i -
curò I ' in iz io  de i  vo l - i -  quanto pr ima.
Îu t tav j -a  l -a  r lcerca de l  document i -  d lor ig ine de i  t re  DC-7 B (  Sf i  a l t r i
due erano fermi a Shannon) non dj-ede al-cun r isul_tato.
F ra t t an to  l - r a t t i v i t à  mercan t ì - l e ,  a  d i r  poco  awen tu rosa ,  de l - l a  A IR  SY-
STHV i  ed  j -  cos t i  ope ra t i v i  as t ronomic i  de i  vecch i  C -7+ ,avevano  condo t to
questa soc ie tà  a l -  co l - l -asso f  i -nanztar iorprocrast lnato  so l -o  da i  eont inu i
ln tervent i -  de l - l -a  SATT.
I ' I I  ma rzo  1964  Ia  soc le tà  S .E .A .  d i  M i l - ano -Ma lpensa  requ i s ì  uno  de j -  2
C-7+,  ln  quanto non erano s ta te  pagate l -e  tasse aeropor tua l - j - ,  mentre  a
îor ino l - ra l t ro  C-74 non era 1n cond. iz ror r t  d i  r ip rend.ere i -  vo l - i ,  cosíc-
chè l- 'AIR SYSTH\I eff  ettuò gl i  ul t ini- quattro vo]- i  cargo d.a Nizza a ]us
se l -dor f  con i l  DC-7 B d.e l - l -a  SATT,  sempre con matr ico l -a  amer icana.

I -SATT Aer  lv lacc ln i  AL-6O/82 -  Tor ino-Case] - le  10/ IT/63 ( f  .Per inet t i )

ULTIMA ORA :  (vedi  pag.  |  |  ) l l  B n a s i l e  h a  s c e l t o  i l  N o n t h n o p  F - 5  ( p n e n s a e n e a )

G lung iamo cos ì  a f  24  ap r i l . e  1964 :  l -o  s ta f f  de f l -a  A IR  SYSTEM da ta  l -a  s i
t u a z i o n e  f a f l - i m e n t a r e  i n  c u i  s i  t r o v a  Ì a  c o m p a g n i a r c o n  d e c i s i o r r e  i m p r e
v e d i b i f e  s i  i n v o l - a  c o f  D C - 7  B  s u  c u i ,  e r a n o  s t a t e  f u r t i v a m e n t e  c a r i c a t e
l -e  a t t rezza tu re  d i  t e r ra  ed  j -  docuraen t i  re fa t i - v i  a l - l a  p rop r ia  a t t l v i t à
a l l -  r i nsapu ta ,  ow iamente  de l - l a  SATT.
N o n o s t a n t e  i f  f a f s o  p i a n o  d i  v o f o  d i - c h l a r a t o r l r a e r e o  è  s e g n a l a t o  p r i m a
d i  s e r a  a  B r u x e l - l e s ,  d o v e  s i  r e c a  i m m e d i a t a m e n t e  u n a  d e l e g a z i o n e  d e l l a
S A T T .  M a  l - ' A m b a s c i a t a  I t a l - i - a n a  Í 1  g i o r n o  s u c c e s s i v o  r 2 J  a p r : _ l e r è  c h i u s a
e  n o n  p u ò  e s s e r e  e s e r c i - t a t a  1 ' a z i o n e  d i p J - o m a t i c a  n e c e s s a r i a  a d  o t t e n e -
r e  i l -  s e q u e s t r o  d e f l - ' a e r e o , c h e  c o s ì  s i  d i l e g u a  f o r s e  a  L o n d r a , f o r s e  d i
re t tamen te  a  Shannon ,  e  qu ind i  negJ - i  S ta t  i  Un i t  i .  (  con t  l nu iL  )

I -SA îA  DC-7  B  -  To r i no -Case t l - e  B / fO /64  (L .pe r i ne t t i )

ERRATA CORRIGE

No  7  pag .3  L 'S -2F  AS- I5  è  l / i lU  148297  a i t r i bu l t a  i nvece  a ]_ t ,AS- I I .
La l ! [VI  T36556 va at t r ibu i ta  a ] - l - rAS-4 e non a l l - 'AS-5.

Tnv i t i amo  tu t t i  i  f e t t o r : i  a  con t r i bu i re  a  comp Ìe ta re  l a  l - i sba  de i
T racke i ' s  pubb Ì i ca ta  su l -  no  7 .

N O  B  P A g . B  L I S S S R - r I I 2 8  è  0 2 3 4 8 2 0 ] ;  Ì ' S S S R - I I T 2 9  è  0 2 3 4 8 2 0 4 .

T r a n s i t i  d i  a e r e i  i t a l  i a n i  a l _ l  r e s t e r o

G i n e v r a  1 4 / 4  I - O c c I  Q u e e n  A j - r ;  I - N A I S  C o m a n c y l g  ( v e d i H e g i s t r o  p a g . 5 )
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REGISTRO

Con l -a  gent i le  co l laboraz ione de l  Regis t ro  Aereo I ta l iano d i  Tor ino

Reg.  T ipo a/n  C/n Propr ie tar io  Base

I -AT IJ  DC-9 -32  47544  A .T . I .  Napo l i  Capod i ch ino
I -AT IY  DC-9 -32  47575  A .  T .  I .  Napo l j .  Capod i ch ino
I -BRIG P-648 Oscar  2OO 03 A.C.  Cuneo Cuneo Levald ig i
I -BZAN Re ims  Cessna  FR I72H 033 I  A .C .  Bo l zano  Bo l zano
I -CGAB P Ípe r  PA-28  , , I 40 , ,  28 -7225166  C .c .A .  BG Or io  a t -  Se r i o
I -CPMM P-648  Osca r  B I I 55  64  A .C .  Napo t i  Napo1 i  Capod i ch ino
I - G E V I  P - 6 6 B  O s c a r  I 5 0  4 0  A . C .  L a t i n a  L a t i n a
I - INKA P ipe r  PA-28  r r IS0 r r  28 -73o5o I I  S ig .  G .  Pa t -osch i  M i l ano  B resso
r - IRNo  p -66B  Osca r  r5o  4 r  A .C .  Sa le rno  Sa le rno
I-MAOM MB 326 cB 285/6544 Macchi VA Venegono
I -MAON MB 326 cB 286/6545 Macchi  VA Venegono
r-MA00 MB 326 cB 297/6546 Macchi  VA Venegono
I -NOLF  Re ims  Cessna  F I50L  OBO9 A .C .  Ve rg ia te  VA  Ve rg ia te
I -PATN Piper  PA- I8  " I50r r  18-8999 Giunta Prov.  d j_  TN Trento
I -REAL Mystere XX E 267 Soc.  SARAS SARROCH Mi fano L inate
I -SEPA P -68  V i c to r  08  Imp .Seve r i n i  F .  Pe rug ia  S .Eg id io
I -SFCC. P-68 Vic tor  07 Par tenav ia  Napol i  Capodich ino
I -S ILG S i l ve rc ra f t  SH-4  0 I8  S i - l ve rc ra f t  VA  Ve rg ia te
I -SUDL  M.  S .  88OB t957  A .  C .  Ca rp i  Ca rp i
I - S U D Q  M .  S . 8 8 O B  2 C 8 4  A . C .  L u c c a  L u c c a
I -TAAB Aer i ta l ia  AM-3C 2OO2 Aer i ta l ia  Napol i  Capodich ino
I -AUAD AU-SF  258  (mo toa l i an te )  OOA A .C .Fo t i gno  Fo l i gno
I - A U A G  A U - S F  2 5 8  ( m o t o a l i a n t e )  O 0 5  A . C . d r I t a l i a  R i e t i
I -BGMR A .Sch le i - che r  Ka  2  44  Accad .Vo love l i s t i ca  M i l - ano  B resso
I -BZA I  A .Sch le Í che r  K8B  8919  A .C .  Bo l zano  Bo l zano
I - L B I S  S . F . B e r g f a l k e  I V  5 8 2 6  A . C .  B o l o g n a  B o l o g n a
I - P U C I  G l a s . F u g e l  " S . L i b e 1 1 e "  3 I 6  A . C .  P a d o v a  P a d o v a
I - S N I F  L E T  n .  p .  L - T 3  ' r B l a n i k ' r  1 7 5 I O 3  A c c . V o t c v .  A l z a t e  B r i a n z a

l - r , r -A j ,  - , , ,  -Lv rc f  . i , .  -be r to to  )

A e r o m o b i l i  r a d i a t i  o  d i s t r u t t i  ( D ) :

r - A D A F ( D )  r - A r r R ( D )
I -SYAZ  I -KOKO(D)

r -c rLU r -sJAA(D)  r -SYAS I - S Y A TI-AAAE
] -SYAV

MOVIMENTI

TORINo  -  Case l l e  (ASA P iemon te )
22 /g  CCCP 11526  AN- I2  Ae ro -F lo t ;

Ú_ F-BToN caraver te  A i r  Tour ing
r r l le  de Beaute ' r ;  PH-MAN DC-9 Mar-
t ina i r ;  F-BTDL Caravel Ie  Eura la i r ;
S N t - 2 2  C v 4 4 o  A . M . I . ;  5 I - 0 9  C - I 6 o
Luf  tva- f fe ;  RM-5 T-6 A. I t . I .  MM54I45
( r i ceve  I a  RM a  To r i no )
2a/S D-ABrN B-727 Condor
26/S SP-LGB AN-I2  LoT;  HB-VCtr r  Lear
Jet  24C
z z / g  w  5 5 9 / i 2 T  A B  2 0 6  E . r . ;  4 6 - 0 4
C - I 3 0  A . M . I , ( s c a r i c a  u n  A B  2 0 6  d e l
1 ' E . I .  ) ;  5 r - f i / 6 7  F - 8 6 K  A . M . I .
MVI549O6/383O5 ;  6V-AAR Caraverre
Pres idente de l  Senegal
2 8 / g  c c c P  r r r 3 0  A N - r 2 8  A e r o f r o t ;
CR-32  C -45  A .M . I .  14 lA61672 ;  F -BOJG
Baron Transai rco;  I -SI fVI  Seneca
29 /3  r -DyNA DC- IO-3o  A r i t a l i a  ( e f -
fe t tua addest ramento f ino a l  n /4)
I /4  } -AOYH Viscount  Nor theast ;
G-AVYD Trident Northeast; G-A\,úZO
T r i d e n t  3  B . E . A . ;  H B - V B R  L e a r  J e t
A i r  Leman
s /+  t - ewc  P -648  A .C .Cuneo ;  LN-FOE
Mys te re  XX  F red  O lsen i  9 -3 I  T -33A
A . M . I . ;  G - B A D P  B - 7 3 7  B r i t a n n i a  A w .
>/+ x+OnR Sabrel i-ner; PH-DNP Dc-9
K .  L .  M .
7 / 4  5 - 1 5 6  C - r 3 O  r r a n  A . F . ;  7 5  & 2 O
M B - 3 2 6  A . M . I .  ;  S A - 3 8  G - 9 I T  A . M . I .
8 /+  e-evYB Tr ident  Nor theast ;
G -AVZE T r i den t  3  B .E .A . ;  ? -AZNZ
B-737 Brítannia
rO/4 YR-rME IL- I8  Tarom;  HB-VCr
Lear  Jet  24D Transai r ;  G-APMB Co-
r"net Dan Air
r r / 4  oo - r cF  ce .172  Pub ] i  A i r ;  5 -65
, - 7 I , 5 - 5 3 , r - 6 3  F - 8 6 K  A . M . I  .  M l " l 4 I 2 9
2 , 3 8 2 8 6 , 5 4 9 0 6 , 5 4 8 I 8  ;  G - A Y L I  H S - I 2 5

J . C . B . ;  G - A Y O J  H S - I 2 5  H . S . A . ;
G -ASED &  G-AVJL  V i scoun t  A l i da i r ;
D -CCAT Lea r  Je t  25B  U .E rpenbeck ;
G-BADR B-737 Br í tannÍa
n/q HB-LGG Navajo ;  N72OG GuI f -
s t r eam I I ;  G -ATPB HS- I25  Ro l l s
R o y c e ;  G - A V R F  H S - I 2 5  B . A . C . ;
D - C O S A  H F B - 3 2 0  M . B . B . ;  C C C P I I I O 5
AN-I2 Aerof lo t  c /n  OI3+1OL
n / 4  4 6 - 0 7  c - r 3 o  A . M . r . ;  P H - D N ' r
D C - 9 - 3 0  K . L . M . ;  T C - J A M  B - 7 O 7  T H Y ;
YR-IMH IL- I8  Tarom
r 4 / 4  4 6 - 0 2  C - r 3 O  A . M . r .
f 5 /4  G-APEX V i scoun t  No r theas t ;
G-AV/SY B-737 Br i tann ia
f7 /4  I -SNAM Mystere XX Soc.  Meta-
n o d o t t i ;  F - B O L R  C e . 3 I O L ;  T C - J A H
B - 7 O 7  T . H . Y . ;  P H - D N Z  D C - 9 - 3 0  K L M ;
C C C P  I I I O S  A N - I 2  A e r o f l o t ;  Y R - I M I
IL - I 8  Ta rom
r8 /4  N884PA B -7O7  PanAm "Je t  C l iP
pe r  F IAT i ' ;  N403PA B -7O7  PanAm
" J e t  C l i p p e r  I N A M r ' ;  3 6 - 0 3  F - I O 4 S
A . M . I .
r9 /4  Mt ' r r545r  F- ro4c A.M.  r . ;  53-16
F - IO4S  A .M.  I .  ;  N4864T  DC-8 -63
T .  I .  A .  ;  NSO5 IJA  DC-8 -63  \ r r o r l d  Aw .  ;
I -SARQ F -27  A l i sa rda ;  LZ -BAB
AN-I2 Balkan
2O/4 G-APDO Comet  Dan Ai r ;  CCCP
I IT25  AN- I2  Ae ro f l o t ;  N48677
D C - 8 - 6 3  T . I . A . ;  N 4 I 2 P A  B - 7 0 7  p a n
A n ;  P H - D N M  D C - 9 - 3 0  K . L . M . ;  N 4 9 I O C
D C - 8 - 6 3  C a p i t o t ;  I - S S C C  A z t e c  S o c
San ta  Mar i a ;  D -ABKI  B -727 -2OO
Lu f thansa  ( con  i sc r i z i one  i n  o ro
I O O e s i m o  B o e i n g  J e t )
2 r / q  c -AV /w  B - r r : / l oo  B .u .A . ;
s A - 7 r  G - g r T  A . M . r .
25 /4  YU-AGG B-7O7  J .A .T .  i  N777SV1
Gu l f s t r eam I I  J .E . ' seag ram &  Sons
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26/+ G-AXLM e-nt />oo Br i_r ish Mid-
l and ;  F -BP IB  Je t  Conmande r  M iche -
l i n
27 /4  NB962T  &  8960T  DC-8 -6 r  r rA ;
N4 I9PA  B -7O7  PanAm;  D -EDZA Ce .  I 82G
VJebere i  Cordes;  YR-IMK IL- I8  Tarom
D-CASU HFB-320  In te r  C i t y  F Iug ;
I - P I A K  P - I 6 6  P i a g g i o ;  R B - 6 2  P - I 6 6 M
M M 6 I 9 0 5  A . M . I .  ( c o n  S n o o p y / n a r o n e
Rosso  che  p i l o ta  su l  ; nuso )
28 /+  c -AXr {C  B -737  B r i t ann ia  Aw . ;
64-II / 62-eF 1 6z-ew / az-eN Norarl as
Armée d.e l-  tAir
29 /4  I -T IVB  Hera ld  I t av i a  (u t t imo
vo lo ) ;G -APDK Comet  Dan  A i r ;  F -BPXS
SA-3I5 Lama c/n OOI & F-I/TNV SA-
34 I  Gaze I l e  de l -1a  Ae rospa t i - a Ie  (e f
f e t t uano  vo l i  d imos t ra t i v i -  f i no  a l
S t / 4 ) ;  N 4 9 0 7 c  D c - 8 - 6 3  C a p i t o l
3O/4 NSO3VJA DC-8-63 lJor ld  Aw.  ;  N2A
d i r i g i b i l e  "Eu rop6 "  Goodyea r  ( vo l i
d i  p ropaganda  f i no  a t  4 /5 ) ;  I -DYNE
D C - I O - 3 O  A l i t a l i a  ( v o r i  d i  a d d e -
s t ramen to  f i no  a I  6 /S ) ;  N93  CV44O
F . A . A .  ( c o n t r o t l o  a p p a r a t i  I . L .  S .  )
sA-7r /76 /+a /az  c -9 r r  A .M.  r .
I /5  F-BTQK Lear  Jet  23 Compagnie
F r i g o r i f e r e  d e  l r O u e s t
3/5  D-ABAQ F-28 l tav ia  ;  I -FFSZ
C e . F A I 5 O K  F l o r e n c e  F l y i n g  S c h o o l ;
R M - r 5  R H - 4  ( r - 0 )  A . M . r .  M M 5 3 8 3 O
( g i . a r r o ) ;  L V - J T N  c L - 4 4  T . A . R .
4 /5 .84 -PJ  Dc -6  F rench  A i r  Fo rce
f r  cccp  r r r 29  AN- r2  Ae ro f t o t
ú  t -ovxt  Dc-ro-3o Ar- i ta l ia
EE ueJ"GM ce.42r  raxa i r ;  r -FAsr
B a r o n  G .  F a l c h i n i

IO /S  N94  CV-440  F .A .A .  ( r ad ion i su -
r e ) ;  I - M E D I  K i n g  A i r  V i p  A i r
r Í /S D- ICAR Lear  Jet  24 Aero
D ì - e n s t ;  T C - J A N  B - 7 O 7  T . H . Y . ;
D -ABAX F -28  I t av ia ;  D -CFCF HS- I25
Condor ;  NI2420 T-33A c /n  52/ I1OO
I-ANIC Dove & I-MABD & I-MADA &
I-MACV AL-60 tu t t i  de l ta  lJ inche-
s te r  pe r  1a  l o t t a  an t i g rand ine
r3 / , 5  SM-4  CV-440  A .M . r .
1 4 / 5  I - F F S M  C e . F R I 7 2 c  A . C . S a v o n a

ú_ c-AXLX HS-r25 Turbo un ion;
SE-DDE Ce .5OO;  D - IBOE Tu rbo  Com-
mander  Aerof lug;  F-BQVC Ral l -ye

GENOVA -  C .Co lonbo  (eo f f  n ravo )

@Dan Ai r ;  yR-rMA
I L - I 8  T a r o m ;  O E - D V B  S . 2 0 5
22 /4  D - ICAH Ce .3 roQ Ku r f i s s  Av i -a t
OY-SBV & OY-SBhI  Carave l le  Ster -
1 ing ; G-A!' /YU B-I I  l /5oo B . u. A.
23 /4  G-BAJY  Rob in  DR.4oo ;  LN-suA
B - 7 3 7  B r a a t h e n s  S . A . F . E .

M I L A N O  -  M a l p e n s a  ( l . r e r i n e t t i )
IO/5 I -AUSA Navajo ;  I -ESAU TVin
Comanche;  I608 C- I30H Saudi  Ara-
b i a n  A F ;  4 6 - 3 7  C - I I 9 G  A . M . I .

V A R E S E  -  V e r g i a t e  ( l . e e r i n e t t i )
I O / 5  H B - G F A  D u k e ;  I - S P A M  C e . 3 I O ;
I -EFCT PA- I80 ;  46 -33  &  46 -34
C - I I 9 c  A . M . I .  ( i n  r e v i s i o n e  a t l a
S I A I ) ;  E I - 8 O I  C h i n o o k  E . I .

B I , E L L A  ( 1 .  r e r i n e t t i )
B /5  O-SADY Re ins  Cessna  R , r cke t

V A R E S E  -  V e r g r a t e  ( L . B e r t o l o ) V a R E S E  -  V e i r e . l o n o  ( L .

2 I / S  H B - G F A  D u k e  C a b o l l e  S A ; 2 I / Z  H B - L F A  N a v a j o  P ;
R R - Ì 5  M t 4 6 I 6 4 4  C - 4 5  A . M . I . I - F T I J S  P - I 6 6 ;  T - M A C L

62 -q i r  i r o rd  t rÒ i  Ì ' l o ra t l - as  To r i no /Case l - l - e  ZB /+ / l J  ( t .Be r toJ -o )

B e l ' r o  l  o  )
I -VARH A I -60

A L _ O U

,

I

t
,[

MIIANo -  Mal -pensa (F.Bel le l l i )

@ Bahamas World
OK-ZBC I I - 62  C .S .A . ;  G -BADP B-737
Brltanni-a; F-BTYO Bristo]- T7O/3I
î . A . R . ;  I - A T I K  D C - 9  A T I  c h a r t e r
19/3 HA-IBC Tu-I34 Mal-ev; G-BADR
B-737 Britannia; I-DAXT Caravel l-e
Al - i ta l - ia  char ter  ATf  per  Madr id .
2f/3 IN-MoI El-ectra Norcl ic Air
23/3 G-NO{T Vanguarcl Invicta Car-
go  D i v l s i on
26/ l  N356Al  DC-7CP Ffor ida Car ib .
27/3 c-Aoru e G-APIM Vi-scounts
eargo del l-a Cambrian; G-AZPL Vis-
count  Br i t ish  Mid land;  PH-MAN
DC-9 Mar t ina i r  (cargo)
29/3 I -DYNE DC-IO Al - i ta l ia ;CF-PWJ
B-7O7  Pac i f i c  Wes te rn
3f /3  G-AZNA Vlscount  Br i t ish  Mid-
land,; I-ANIC Dove Aeral- cargo per
l - f  es te ro ;  W-C-VLF  DC-B /12  V iasa
2/4 oo-cMB Dc-8 Del ta  In tern. (s t i
ckers  "Campar i "  su motor i  e  fuso-
l - i e r a ) ;  G - A X U I  C L - 4 4  T . M . A . C .
CF-TJP DC-BF Aj - r  Canada cargo.
5/+ vn-nvc B-747 Vi-asa,/I{],M
9/+ c-tzRE Vanguard rnvlcta
f i /+ RS-5 MM578 PD.BO8 AIVII;
D-IH/IH Merl- in IVo Air Charter;
O-22 îransa]-l- Turk Hava Kuwetl-eri
I2/4 Er-AWG Dc-7cF Aer Turas

15 00-SRB Caravel -1e Sobel -a i r
nuova  co1 . ;PH-WI I  S -2O5 ;F -OCTC e
F-BUGF Ral lyes par tec ipant i  ad un
radrmo ins ieme ad I I  aere i  i ta l ian i

YA- YR-IMH IL-IB Tarom (voj-o cargo
giornal iero clal- 2 aI 28 apri le )
tB/+ OY-DVI Cltat lon lego i  5-145
C-I30H Imper ia l  I ran ian Ai r  Force
2o /+  46 -07  c - I 30H  AMI ;  SM-29  DC-68
AMI; EI-ARS DC-4 Aer Ti;ras ; N5BORA
Gulfstrearn II  o

nat I9/4 at 25/4 oltre 3oo charters
d i  49 Compagnie,  t ra  cu i  c l t iamo:
F-BSRA HS-748 Rousseau Av ia t ion;
TU-TCF DC-B/63CF Air Afr ique;G-BAAA
Tr is tar  Cour t  L ,1ne;  YU-AJS Tu- I34A
Aviogenex;  EI -ASG B-737 Aer  l ingus;
EC-CDB DC-8 Ai r  Spain ;  EC-CAE Cara-
vel- l-e I0 Aviaco; G-AXUL B-II I  Court
l ine in emergenza per fuoco a bordo
DM-SCH Tu-I34A Interf lug; G-AVJI Vi
sconnt Al- id.air ;LZ-BTC Tu-I54 Balkal
SU-AIM Comet 4C Egyptair;  85024 Tu-
I54  Ae ro f l o t .
2 7 / 4  N 4 B 6 8 r  D C - B / 6 3  r . r . A . ;  J A B O 5 3
DC-8/62 J .A. t .  ;  F-BTOV Vanguard car
go e F-BTYC Vanguard passeggeri EAS
f/S cp-rfx. Dc-B/63 eir canada;
TF-I, I I  CL-44J Cargolux (diretto net_
1e F i l ipp ine con a leuni  SF-260M )
4/5 i94or c-r4r usAF-MAc
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itopressioni d,Í volo : L-s
de l -  Con .  t e  C .Pe t rose l - l i n i

A1 p i lo ta  che s i  s lede per  la  pr ima vo l - ta  a1 posto d . i  p i lo taggio  c tà  la
net ta  impress ione d i  essere in  una jeep.  In fa t t i  i l  nomignolo  de l -  ve l f
vo l -o  era " ieep vo lanter r .Anche i I  rumore de l  motorerd.opo l -a  messa in  mo
to,  aveva qual -eosa de l -  famoso mezzo.
11 posto d . i  p i lo tagglo  è  spaz ioso e tu t t i  j -  comandi  sono fac i l -mente ac
cess ib j - l j - .  Pur  avendo i l -  car reJ- lo  convenz ionale  (con ruot ino d i  coda) l
la  v is ib i l i tà  in  ru l - l -agg io ,  ne l  set tore  anter iore ,  è  o t t jma.
11 decol - lo  è  do l -ce e  fac i l - iss imo;11 carre l - l -o  è  par t ico lar rnente mol leg-
giato e Ie gambe d,i  f  orza lr .anno una ampia escursione. la manovrabi l- i tà
è ad.eguata ad. un aereo d.el- l-a sua classe, mentre l-o stal- l-o, nel1e varie
conf igurazron i ,  è  net to ,  senza tendenze l_atera1 i .
Nel - l -a  r imessa s i  sente ch i -arpmente i ] -  peso c te l - r rmusof r .  I :a  s tab i i - i tà  in
vol-o st irrmental-e e notturno, è eccezj-onale per un vel ivol-o d.el- la sua ca
tegor la . .A lcun i  vo l i ,  cond.ot t i  in  rea l - i  condiz ion i  IFR,  hasno d inost ra
to  che l run ico r isch io  d . i  gh iacc io  è  quel lo  i rnprowiso a l  carburato"" l
Anche i-n configurazione d.i  avvici-namento (con f laps estesi) la manovra
b i l - i tà  r isu l - ta  ancora o t t ima,  mentre .per  J-a  r ich iamata a l l ra t temaggf ;
è  u t i le  l ruso de l -  r r t r imrr  d i  coda per  regol -are l -o  s forzo long i tud ina l -e .
Gll  atterraggi, faei l j -ssj-mi rtsulfe nroterr, r isultano un pò più el-abora
t i  se e f fe t tuat i  r rsedut i r r ,  spec le  in  presenza d. i  vento a1 t raverso,  da
te l-e notevol i  dimensioni d.el- l-a deriva, J-a quale tuttavia non ostacol-a
una ott ima compensazione d.el- l-a componente l_ateral-e
Un onesto aerop lano,  in  def in i t i -vare. . .un caro r icord.o  i t i  ann i  passat i .

S t i n r o n  L O A  o

S t i n r o n  L  6 A  2 3 6 c . v .

d e l l ' A e . C .  A o s t a

nronogrcrfÍea
a L-5

REGISTR.  Da ta

r-AEcu B/3/57
r-AEGV B/3/57
r-AEGw 14/2/57

dis t ru t to
I-AEGZ
I-AEHA
f -AE{S

I-AEKW
I-BAVE

I-BURI

4/8/et  i6687 Riet i
r2/r2/61 52864 Urbe
16/4/62 52889 Bologna;

d.emol i to nel- l - ragosto '70 .
9/5/62 52883 Bologna.

M . M .  B a s e

52857 Riet i-
52859 Riet i
52861 Capua;

n e l  s e t t  e m .  ' 7 2

52952 Femara
24/7/57 52965 Borclighera r-lvlHVIA

d i  G . S i c c a . r ' d . L  ( 2 ^  _ , , : : . : e )

REGISîR . Da';a l , i .NI. Ba se

I-cElM 23/6/70 52866 tsologna;
r ieo s t r r rz  .  Eurav ia  e  venduto
a.i . l -a. Soe . ATAI, I t{ i lano-}lresso

I-ATAL 30,/7/69 Eur.0OI IVI j  l -ano-
B r e s s o ; S o c . A T A L .

23/6/70 Eur. o03 Mil-ano-
Bresso ;  Soc .  ATAI .

I-DINA 6/fO/70 Eur.OO4 Mit_ano-
B r e s s o ; S o c . A î A L .

( f i n e )

fnv i t iamo tu t t i  i  l -e t tor i  a  completare,  emend.are ed aggiornare questa
11sta degl i  I -5  che sono s ta t i  o  sono tu t tora  in  serv iz io  in  I ta l ia .

crvic zione eomrne re Ícle

5 DC-9-3o e d i  2

-  L IAL I ' IAL IA  ha  messo  i n  se rv i z i o  da l  I  ap r i l e  i  nuov i  DC- IO-3O su l l a
ro t ta  Roma-Mi lano-L isboa-Caracas-Lr -ma con f requenza b iset t inanale  e
suI1a ro t ta  Roma-Caracas una vo l ta  la  set t imana.  Dat  16 maggio i I  nuo-
vo vel ivolo verrà imrnesso anche su11e l inee Rona-Nairobi-Johannesburg
con f requenz a bi s e t  t  imanal e, Roma-Bombay-Bangkok- S ingapore-Sydney-Me 1 -

bourne con frequenza bisett imanale e Roma-Atene-Bombay-Singapore-Syd-
ney-Melbourne una vo l ta  la  set t imana.
I I  DC- I0 -30  é  s ta to  f i no ra  consegna to  a l l rA l i t a l i a  i n  3  esemp la r i  che
hanno assunto Ie  matr ico le :  I -DYNA I 'Gal i leo GaI i Ie i r ' ;  I -DYNE ' rDante

Al igh ier i "  ;  I -DYNI  "Michelangelo  Buonaruot i " .
L tA l i t a l i a  ha  i no l t r e  o rd ina to  un  u l t e r i o re  l o t t o  d i
B -747 .
Dal 16 giugno verrà inaugurato i l  volc Palerrno-Milano-Nev York con
f requenza t r iset t imanale e  operato  con aeromobi le  DC-8-62.

-  L f ITAV IA  ha  messo  i n  se rv i z i o  2  F -28  c l t r e  a i  3  g i à  ope ra t i v i .  I  Cue
esemp la r i r ex  L .T .U . , r ecano  anco ra  I e  ma t r i co le  t edesche  D -ABAQ e
D-ABAX.  Lrent ra ta  in  serv iz io  d i  quest i  due aere i  r ient ra  ne l  Program-
ma  d i  j e t t i z zaz , i - one  de l l a  f l o t t a  I t av i a .  E t  p revJ . s ta  i n fa t t i , en t ro  t a
f i ne  de l l f anno r l a  rad iaz ione  de i  b i t u rboe l i ca  Da r t  He ra ld  d i  cu i  1o
esemplare I -T IVB g ià  da l  I  g iugno verrà  smante l la to  ed usato come par-
t i  d i  r i camb io .

-  LTAERTIRRENA ha annunc ia to  che i1  nuovo vo lo  Tor ino-Atbenga venrà
ef fe t tuatc  da l  f5  g iugno a l  f6  set tembre anz iché dat  I  apr i le  come
era s ta to  annunc ia to .  r1  serv iz ioroperato  con YAK-40ravrà i I  seguente
orar io :  Tor ino L9r4O -  A lbenga 2OrIO i I  venerdì  e  r j - torno Albenga
2 O r 3 0  -  T o r i n o  2 I r I O  I a  d o m e n i c a .  C o s t o  d e l  b i g l i e t t o  A / n  I 5 . O O O  l i r e .
-  LTAEROSPATIALE ha comunicato che i l  p ro to t ipo de l l rA-3OOB2-DO3,  r Ì lè -
t r ico la  F- I I IUAD, i t  cu i  pr imo vo lo  é  prev is to  per  i l  mese d i  nnaggior re-
ca  pe r  me tà  i  co lo r i  Lu f t hansa  e  me tà  que l l i  A l i t a1 ia .
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passa t i .

S t i n s o n  L S A  e

S t i n s o n  L  5  B

d e l l ' A e . C .  T o r i n o

ro



crvic zione rnititare
I f  G - 9 I t l  è  s t a t o  p r e s c e l t o  d a l - l - a  P a t t u g l i a  A c r o b a t i c a  N a z i o n a l - e  p e r  i n
t e g r a r e  i J -  p a r c o  d e i  p r o p r j -  v e l - i v o f i ,  s i a  p e r  l a  p e r d i t a  d i  a l c u n i  a e -
n o  i  c i  o  n ó F  | a f f a t i - c a m e n t o  s t r u t t u r a l - e  c h e  i  G - 9 I  P A N  ( e s e m p l a r i  p r e -
s e r j - e  m o d i f i c a t i )  c o m i n c i a n o  a  m a n i f e s t a r e .  I  p r i m i  d u e  G - 9 I R / I A  h a n n o
r i c e v u t o  . l e  n e c e s s a r i e  m o d : - f  i c h e  a  C a p o d i c h i n o  e d  a  C a s e l l e ;  s i  t r a t t a
, j e -o l  . i  oqomn la r : i  [ [ v i  6259  c /n  25  ed .  l [ ! i  625 I  c /n  17  che  hanno  comp iu to  i ] _
p r i m o  v o f o  r i s p e t t j - v a m e n t e  i l _  7  f e b b r a i o  e d  i l  9  m a g g i o .

I l -  B ras i fe  s i  s ta  i n te ressando  v i vamente  a l -  G-9 IY .  La  sce l - ta  f i na t re  av
v e r r à  t r a  i Ì  G - 9 I Y  e d  i l  N o r t h r o p  F - 5 1  Ì ' a g e n z t - a  p r e n s a e r e a  s o t t o l _ i n e a' l o  n n r o r r n l ' i  ' r . e s s i - o n l  d e l l - a  t i t t a  a m e r i c a n a  e  l r o r m a i -  c o n s u e t o  d . i s i n t e
resse  d i  que l l a  i t a l - j -ana .  l , a  co rnmessa  r i gua rde rebbe  jO /TO aere i  che  =3
rebbero  cos tm i t i  ne l - l -o  s tab i f imen to  che  l -a  F ia t  s ta  a f l -es tendo  i -n  B ra
q i r a  n o i  n F ó c s i  d i  B e f e m  l u f f i c i a l m e n t e  p e r  f a r e  a u t o c a r r l ) .

I n  seg r r i t o  a l - l - t en t ra ta  i -n  se rv i z io  opera t i vo  d .e l - f 'A t l -an t l c  j -n  sos t i t u -
z l o n e  d e l - l - ' S - 2 F  î r a c k e r ,  l - ' 8 6 0  G r u p p o  A n t i s o m  s i  è  t r a s f e r i t o  d . a  m a r z o
t ra f l a  base  d i  Capod ich lno  a  queJ_ la  d i  Cag l_ ia r j_ -Ehas .

r l -  r 5 o  s t o r m o  r i - c e v e r a  i  s i k o r s k y  H H - 3 F  a  p a r t i r e  d a l  g i u g n o  , ' 1 4  e  d i -
v e n t e r à  c o s ì  i l  " I 5 o  S t o r m o  E l i c o t t e r i  S A R " ,  s e c o n d o  r e p a r t o  d e l - f t A M I ,
ú o p o  i l -  3 I o  S t o r m o ,  a d  e s s e r e  e q u i p a g g i a t o  u n i c a m e n t e  c o n  e l i c o t t e r i .
A t tua l -men te  i  Grumman A fba t ros  ancora  e f f j - c ien t i  sono  7 /8 ,  d . i  cu i -  4  a
r ìoma,  2  a  Gro t tag l i e  e  non  p i -ù  . r j _  due  a  l i _na te .

r . r  6 ,  m z c .  i n  I ' A B - 2 0 )  I - V F E Z  e / n  4 5 0 5  d e i _  V i g i l i  d e f  F u o c o  è  p r e c i p i t a -
to  c ru ran te  un  vo l -o  da  A lbenga  a  Genova  causando  l -a  mor te  d i  4  pe rsone .

G-9 I  r / t  n /e  126  IWI  54399  -  To r i no -Case l_ fe  4 /73  ( r , .Be r to to )

I  G - 9 I  T ' T  d e l Ì ' u l - t j - m a  s e r i e  p r e s e n t a n o  i f  t e t t u c c i o  d . e l -  2 o  a b i t a c o l - o .
ana logamen te  ag l Í  u l - t i n i  T /  3  t edesch i ,  J -egge rmen te  mod i f  i ca to .

L 'AB-2O5 EI -297 i i i i ' l  80549 c /n  +fQ è prec ip i ta to  i l -  14 maggio a  Pot - t -e i -n
(Aos ta  )  au ran te  l - ' a t t e ruagg ì -o  .  Le  se t t e  pe rsone  a  bo rdo  sono  decedu te .

avíezione privcte
I o r i n o - A e r i t a f i a  I , a  s e z i o n e  V o l o  a  V e l - a  d . e l - l - ' A e . C l u b  d j -  T o r i r r o  ì r a  r i c e
vu to  un  Aer .Umbra  SF-258  f ' a l ke  n /c  004  (  su  J - l cenza  Sche ibe  )  imrnabr i co l -a
t o  I - A U A H ,  c o n  m o t o r e  S t a m o  I U S - I 5 O O / I  d a  4 5  C V .  E '  s t a t o  p u r e  o r e l i n a t o
uno  Sch le l che r  ASK- I6  con  moto re  l imbach  S I - I - IOOEA da  , ,0  CV.

E '  g l u n t o  i l -  C . A . A . R . P . - M U | R Y  C A P - I O I ( e  n o n  C A P  2 0  c o m e  e r r o n e a r n e r i t e  è
s t a t o  p u b b J - 1 c a t o  s u Ì  n o B )  c h e  v e r r à  u s a t o  p e r  I ' a d d e s t r a m e n t o  a l - l - f  a c r o
baz ta  ae rea  i -n  sos t i - t uz ione  de l l -o  Z I tn  T rener  I - r ì I t ì I .
I l -  CAP- IO  de r i va  da l -  P ie l -  Emeraude  d i  cu i  man t iene  l -a  s t ru t tu ra  m isba :
a l -1  ed  impennagg i  i n  l egno , fusoJ - ie ra  i n  tub i  me ta l l - i c l  r i ves t l t a  l n  te
l -a .  Mo to re  l ycomlng  IO-36O/B2F d .a  IB0  CV co Ì r  e l - j - ca  Ho f fmann  in  J -eg r ro  a
p a s s o  f i s s o .  I l -  c a r e l f o  è  t r i c i c l - o  p o s t e r i o r e  f i s s o  e  c a r e n a t o .
I1  CAP- IO è  s ta to  ado t ta to  1n  una  t ren t ina  d . i  esemp la r i  anche  da l l rA r -
m é e  d e  l - r A i r  q u a l e  a e r e o  a c r o b a t i c o r r a b  i n i t i o "  p r e s s o  f a  s c u o l - a  E . V . A
(Equ ipe  de  Vo l - t i ge  Aer i -enne)  c l i  Sa l -on  d .e  P rovence .
D a t o  c h e  q u e l l o  t o r i n e s e ,  m a t r i c o l - a  I - B E T R  c / n  3 I ,  è  i l  p r i m o  a e r e o  d i
ques to  t i po  g i -un to  i n  l t a l - i a ,  d iamo d i  segu i to  l -e  sue  ca ra t te r i s t j - che :

Ap .a la re  m B ,  06  Ve l - .max  quo ta  0  I tnL  27O
Lunghezza  m 7 ,30  Ve l - .  75 / "  k rnh  240
A l t e z z a  m  2 1 5 5  V e l - .  s t a l - l o  s e n z a  f l a p s  k m h  9 5
Sup .  a la re  mq.  IO ,  85  Ve l - .  s ta l - l -o  con  f  l aps  k rnh  B0
P e s o  a  v u o t o  k g .  5 3 0  V e l - . a s c e n s i o n a l e  m / m t r r .  1 6 0
P e s o  m a x . a l  d e c o l - l - o  ( a c r o b .  )  k g .  7 5 6  A u t o n o m i a  m a x  k n  1 2 0 0

r r  r r  
"  (  t u r i smo )  "  830  Cap .  ca rbu ran te  max  l -  t  IOB

I l  P ipe r  PA-21  Apache  I - l \ i IMA e  g iun to  i l -  3 I /3 r rev i s iona to  a  ze ro  o re ,a
1 ìqco - l ' ì a  nnnr ran . ig l l f , g  da l l -a  Fenw ich  Av ia t i on  d i  Cannes- iua r ide l - i eu .

I -BETR CAP-IO/B -  Tor lno/Aer : - ta l r ,a  28/4/73 ( t .Ber to to)

Ae . Cl-ub
,  6  / ,g i o r n o  E / q  è  p r e c r p i t a t o  i ]  P - I 9  S c r i c c i o l o  I - S ? O t '

in  cor to  f ina l -e  eausando rm mor to  ed wr  fer i to .

28/q è  caduto su l  can-po i l -  I ' iper  Cub i -C0l \ lB ,  ca.usando
due  membr i  d f  equ ipagg io .

mentre  era

Ae .C l -ub  Aos ta  I 1
i l  fe r i roento de i

f l
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Ciamplno Ne]- l-rhangar del- l-a SNAM e presente da circa 5 mesi I ,AB-2IZ si
g la to  I -SNAE tu t tora  awol - to  ne l -  r ivest jmento p last ico prote t t ivo .
I l-  Sabrel- iner I-SNAD è stato invece vend.uto ad una dit ta ameri-cana.

Casc ina Costa Pare che I 'Agusta present i  a1 Bourget  un AB-206 completa
mente r innovato negl i  in tern i  secondo lo  s ty l ing d i  un noto car rozz ie-
re  d i -  Tor i -no.

interspotter

Vendo In terconal r  a : rno I97O in  per fe t to  s ta to  a  ] - i re  3 .000 p iù  spese
posta l i  (norm. l i re  5O0,raeeomandata l - i - re  I200) .  Venc lo  In tereonai r  da
i I  no  75  a l  no84  compres l .  Cond i z i on i  eome  sop ra .
Giovanni  Boccheni ,  V ia  Moechie  2 ,  I0 I38 Tor ino.
Cerco eomispondent i  amer lcan i  e  nonrpurchè in teressat i  a i  moviment i
aere i  .amer lcan i .  Canbio  fo to /negat iv i /d , iapos i t ive  d i  aere i  amer ican i
spee ie  F - I04 ,  C -5  Ga laxy ,  KC-135  S t ra to tanke r .
Robe r to  Ce l - i ,  V ia  Va l -  Sen io  5 ,  00 I4 I  Rona .
Accluisto annate di "AIATA" dal 1945 aI 1955 purchè ott ino stato.
Giovanni  Masino,  V la  lomel - l - ina IB,  I0 I32 Tor i -no.
Cerco corr lspondent l  per  scambio :  d ia /Kodachrome I I^  d l  aere i  d i  l i
nea.  Glanr : i  S lecard i ,  V ia  Mar t i r i  Í2 ,  IOO72 CaseJ- l -e  Tor inese
Cerco eorrispondenti  per scambio z d, ia/Kodachrome /Ektachrome di aero
p lan i  d i  l - inea.  EJ-v io  Co- lonb ino,  C.so f ,ecee 54,  IOl43 lor ino
Aeclu i -s to  negat iv i /a ia / to to  d i  tu t t i  i  Conste l l -a t ion,  DC-4,  DC-6 so l -o
ot t ima qual - i tà .  T ,u lg i  Per inet t l ,  V ia  Paechio t t i  55,  10146 Tor ino.

I .P .M .S .  I n te rna t i ona l  P l_as t i c  Mode l_ le r . s '  Soc ie t y
fPMS-Itai.y - Casella Postale I2OI7 00100 ROIVIA
Segnaliamo a tutt i  gl i  appassionati  di modeJ-l ismo in plast ica questa
assoc iaz ione ehe r iun isce amator '  d1 tu t to  11 mondo.  f , rAssoc iaz ione,
che non ha scopi t l l  lucro, promuove iJ- contatto, 1o scarnbio di id.ee
e d i  in formazione in  ogni  set tore  deJ-  p last inod.e l l ismo.  A ta l  scopo
starnpar f l l  Not iz iar ío  IPMSrred i l  Bo l l -e t t ino mensi l -e  r rF lASHrr .  I ,a  qug
ta  d i  assoc iaz lone  va r i a  da  l i r e  3 .500  a  5 .OOO' ' anhue  secondo  l f e tà .

Cceeíctorí

Matr ico la  T ipo
Nf2420 T-33 A
I-ANIC DH-I04 Dove 6
I-MACU AL-6O/82
r-rvrAcv LL-6o/82
I-MADA AL-6O/82
I-MABD Ar.-60/E'

di lruvole
d i  l .  Ber to l -o  e  I , .  Per inet t  i

A l - l raeropor to  d i  Casel - l -e ,  l r I I  maggio è  s ta ta  inaugurata Ia  pr lma cam-
pagna ant igrandine per  J-a  reg ione Piemonte,  a t tuata  per  mezzo d i  aere i
e  condot ta  operat ivamente d .a l - l -a  Winchester  (Div is ione Meteoro log i -ca) .
Ia campagna sperimentale sarà cond.otta per tre anni consecutivi ,  da me-
tà naggio a metà settembre, con una spesa d.i  un mil- iardo e duecento mi
l - ion i  in teramente a  car ico d .e l - la  Regione e de l le  se i  Prov inc ie  p iemon-
tesJ- ,  e  s i  propone d. i  d . j - fend.ere I t  j -n tera reg ione.p iemontese da l l -a  grag
d.ine, tanto nel- le ore d. iurne che i-n quelJ-e notturne.
Questa campagna fa seguito a queIla intrapresa J-ranno scorso per la so
1a provincià di Astir  p€r la quale venne usato I 'AL-6O/82 I- l \ fACV basa-
to  a  B ie l - l -a . la  maggior  estens lone de l -  ter r j - tor io  prote t to  e  l -e  par t ico
lari  condizionl orografiche di al-cune zorLe hanno d.etermlnato un notevo
J.e ampliamento clei- mezzi a i l isposizione e part i-colarmente i l -  potenzia-
mento de l - la  f lo t ta  aerea.
îecnicamente ]-rel- imi-nazíone d.el- l-a grand.ine viene attuata i ' inseminandorl

le nuvole che presentano caratterist iche grand.inifere con ioduro drar-
gentorche ha 1a propr ie tà  d i  acce l -erare la  cr is ta l l ízzaz ione de1 vapo-
re  acqueo,ma in  nuc le i  assa i  r idot t i ,  ta l - i  da l iquefars i  fac i lmente a I
con ta t t o  con  gJ - i  s t r a t i  p i u  bass i  e  ca l -d i  deJ - l - r a tmos fe ra . l a  d i spe rs i o -
ne c leJ- lo  ioduro d . rargento a  me zzo aereo s l  è  ormai  d imost ra ta  super io-
re  a  quals ias i  a l t ro  metod.o s imi l -are  ( razz i ,  vapor i -zzatot i . ,  ecc.  )ma r i
chied.e una f lotta aerea part icol-armente versatiJ-e, in modo da poter a.f
frontare qualunque evenienza meteorologica, anche 1n rapporto al terre
no sot tostante.  I1  cent ro  operat lvo d i  Casel le ,  dota to  d i  radar  autono
mo e co lJ-egato per  te lescr ivente con tu t t i  i  cent r i  meteoroJ-og lc j -  eurg
pe i r  coo rd . i na  l - ' a t t i v i t à  d i  vo lo .  l a  f l - o t t a  è  cos i  sempos ta  :

c/n N o t e
Ser la l -  52. I2OO ' . 'D ick  Deiber t ' r

0++65 Noì-eggi -a to  da l - la  Soc.  AERAI
23-6168 rr rr r l

26_6206  i l  i l  r l

46_6226 r '  i l  r l

9 f - 6 2 7 I  r r  t r  r r

Sui  ter ren i  p j -aneggiant l  o  poco ondula t i  l - t i -nsemlnaz ione v iene ef  fe t tu
ata con gl i  Al-60 che d.isperdono al- l-a base del- l-a nuvola 1o j-oduro d'aI
gentor i l  qua le  v iene sospin to  a l - l r in terno de l -  cumul -o  in  formazrone da l -
l -e  cor rent i  ascens ional i ;  qua lora queste mancassero,  j - r r terv iene da l  d i
sopra cLel- l-a nube J-l  Doverche l-a bombard.a con ternodispersori  a caduta.
11 î -33 v j -ene impiegato 1n modo analogo ne l l -e  ore not turne e ne l le  zo-
ne montane,  d .ove l -e  cond. iz ion i  meteoro log iche s i  evo l -vono con maggiore
rap id . i tÈLrgarantend.o un in tervento e f f icace e tempest lvo. In  conc l -us ione
quelJ-o attuato ora in Pi-emonte, è i l -  tentat ivo piu radicale f inora rea
Iizzato in I tal ia per el- j-minare definlt j -vamente i l -  f lage1lo d.el- l-a gran
dine,che ogni  anno produce dannl  per  cent j -na1a d i  n i l - ia rd i .

é ura assocj.azione inglese tra appassionati dl avia-
zione si.a civile cbe militare.
hrbblica mengil-nente Ia rivista litograffca CIRCUIî

cbe contiene movinenti aeroportuali ttl tutto il mond.o, notizie e re4t
etro degl i  aerei europei, art icol- i  e sezione gtorica.

QUOTI, PI ADESIONE ANNUAI,E g IirE I.5OO
ùa lnviare al'l iASA ( eenrizio I'IBRI ) quale d.istributore per I t ftalla
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