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Cari Arnici,
i l  no 4 d. i  questraruto d. i  Ai r  Sr i ta in News, a cornmento d.el  fat to che al_

cuni  i ta l iani  propr ietar i  (e nel  caso d. i  home-bui1t  anche costrut tor i )  a i  aeromobi-

1 i  p re fe r i scono  immat r i co Ìa r l i  i n  Sv izze ra ,  sc r i ve  che  c iò  aw iene  pe rchè  " . . . l e  Au

tor i tà I ta l iano v ivono ancora aLfretà del la p ietra" .  l ion v i  sarebbe nuLla da agg' iun

rerma come non far  notare alcuni  esempi st r ident i  ? Si  è approvata -  ad.  es.-  la Ìeg

ge  Gex  (e  con  quan ta  pena !  )  suJ - le  aw iosuper f i c i ,  e  po i  l a  s i  è  p ron tamente  insabb ia

ta  men t re  a l l res te ro  è  tu t to  un  pu l l "u l -a re  d i  a ì - t i po r t i ;  i l  3o  l i ve l l o  s i  d i f f onde  a

g ran  r i tmo  ?  l l o i  svend . iamo g l i  ae ropor t i  es i s ten t i , g ià  o t t imamente  p iazza t i  ne l1e  a

d - iacenze  de i  cen t r i  ab i ta t i ,  o  l - i  C iamo in  pas to  a1 la  specu laz ione  ed iL i z ia  .

Spend . iamo c i f re  co l -ossa l i  pe r  c rea re  un r indus t r i a  ae ronau t i ca  d . i  s ta to ,  ma  i J -  r i su l

tato è che I  I  in tero set tore pare ad.ùorrnentato (  e non s i  sa quand-o e se suonerà Ia

sveg l i a . . . ) .  La  s tas i  pa re  esse re  i f  Jenomina to îe  coml lne  a  tu t to  c iò  che  s i  r i f e r i -

sce af  mond-o aeronaut ico in l ta l j -a e quando quaì-che in iz iat j -va nasce,  son subi to ap
pron ta t i  cav i l l i ,  i - n t ra Ìe i ,  d i f - t ' i co l tà  bu roc ra t i che  che  ben  p res to  r i ducono  ogn i -  co
sa af  punto d. i  partenza.  A).  fond.o ùi -  questa pi rarnid.e d- ì -  incongruenze ed incompeten-
ze t roviamo fa t r is te esper ienza d- j -  una d" i t ta americana che con larghezza ò. t  mezzi
aveva af f rontato i1 gravoso compito def la lot t : r  ant i -grand. ine in Piemonte :  a1 nronen
to opportuno una di f f icol tà burocrat ica (s i  t rat tava c l i  in i rnatr icolare c iv iLmente un

T-33 ! l )  b loccò  l - t i n te rven to  ed  j -n  una  so la  no t te  v i  f u rono  25  m i l i a rd i  d . i  d .ann i .
Per Ia cronaca ora quel  T- l l  è abì-randonato al le intemper ie,  monuntento al la rn iopia e
cat t iva vol-ont , ì  d i  chj -  conCiz iona 1a v i - ta aeronaut ica d"el  paese.  E vogl iar lo,  per f !
n i re ,  c i t a re  l t esemp io  ùe l -  i , -useo  d .e l - l 'Ae ronau t i ca  :  s i  è  bu t ta ta  v ia  una  sede  ad .a t -
t i ss ima ,  g i ì  p ron ta  (e  pe r f i no  inaugura ta . . . ) ,  add i r i t t u ra  a r t l s t i oa ,  i n  quan to  ope
ra  d .e l -  mass ino  a rch i te t to  i t a l i ano ,  pe r  cos t ru i rne  un ra f t ra  a  M i lano  (spesa  p rev i -

s ta :  I  m i - I i a rd . i ) ;  pe r  r i emp i r l a  s i  cos t ru i . scono  cos tose  rep l i che ,  ma  c i  s i  d imen t i ca

d. i  preservare gl i  aerei  esistent i  (è confermato che nessun RF-84F sarà salvato d.at-

1a d.emol iz ione).Fino a quand,o durerà.  tut to c j .ò ? 11 tempo per porwi  r imed. io è oosi
p o c o .  .  . c . M .
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S i  p rega  d . i  a l l ega re  a l l e  l e t te re  i Ì  f rancobo l fo  pe r  l a  re fa t i va  r i spos ta .Graz le .

CLOSING DATE DEL I Io  17  :  1 f  Se t tembre  1974 ,

In copert ina :  3-14 RI ' -B{F ser ia l  52-7471 -  Castret te
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1j /6 /74 (u . rorco l i )
I -SUDE M.S.BBO3 -  Parma 21/4/74 (  arch.  Air  Foxtrot  )

A E R O P O R T I :  P A R M A

r . : r -  -  - lS
o 1  _

di F.Aclorni

POSIZIONE GEOGRAI ' ICA, t  44049'  1 5"  N /  lOo 17 t  42n
''IBICAZIONE | 2r5 l<rn d.a Parma per 31Oo
NOMINATM RADIO : LIXP

PISTA z OZ/ZO lOO m r  40 m in terra bat tuta

L'aeropotto d. i  Parma ' rN.Pal Ì i " ,  s i tuato in l -ocal i tà S.Pancrazío,  è aperto aL t raf f i
co tur is t ico e al" l rat t iv i tà aerea,  locale ed è agib i le sol-o d. i  g iorno.Esso è sede d. i
una scuol-a d. i  volo a motore d. i  10 e 20 gtal ,o e d. i  vol -o a vela gest i ta d.a l  local-e Ae
roclub "G.BoL1a".  Contrar iamente da al t r i  Aeroclubs,  non s i  preved.e d. i  sost i tu i re a
breve scad.enza la f lot ta d. i  aerei  scuola in quanto pienamente sodd. isfat t i  d.e l  rend. i -
men to  de i  Ra l l yes ,  i n  se rv i z io  da l  1971 .  I  voLove l i s t i  i nvece ,  che  s i  se rvono  d . i  ve
l ivol - i  p iut tosto anziani ,  sono in at tesa di  un I -13 3lanik.  Sul  campo ha anche sed.e
fa Soc.Generale Riprese Aeree che ha amrnod.ernato d. i  recente la sua f lot ta dotata d. i
un AL-60 e d.i un XIB-IO8 con un p-68 Victor. Per quanto rigua.rd.a la pista che è tut-
to ra  i n  te r ra  ba t tu ta ,  è  s ta ta  i no l - t ra ta  domand .a  a l -1e  au to r i t à  competen t i  pe r  l a  b i
tumaz ione  de l l a  s tessa ,  rna  f i no ra  non  è  s ta to  ancora  d .ec i so  nu1 la .

A E R E I  B A S A T I  /  E A .  S E D  A I R C R A F T
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I_AER],  ] . : .  S.  BBOB
I-AERP Iú.  S.  BBOB

I-SUDE i , l .  S.  BBOts

I - C C A F  C e . F R - 1 7 2 J
r -sJAB 5 ,2O5/zOR
I-AEFZ St inson L-J
I-AECG SAI Canguro
r-iiHl\u Ka-o.u.;
I -ACSI i , ,B- lOB

Propri e tari o

Ae .  C fub

Ae . Cl-ub

Ae .  C lub

Ae. Cl-ub

Ae .  C lub
l  ^  n ì , , L
à 8 .  V f  u U

Ae.  C lub
.Ae. Club

S o c .  G e n .  R i p r  .  A e r  .

No te

ScuoLa e tu.r ismo
Scuola e tu.r ismo

Scuola e tur ismo

Turi smo
Tr.rri smo
Trai-no al iant i
S e z .  V . V .
S e z .  V .  V .



l[atrlo. Tipo a/n

I-AIAO Ce.Fts-1728 0235
r-cAro asK-14 14006
I-CARA Skylark 38 1204
I-E[m F-8L Falco 225
r-LJFE Ar.-60/82 8g/6269
I-LrgE P-68 Viotor 12
I-IEAS Ce.182K 182-18416
I-NUVE P-663 0soar 150 05
r-Pgpr M.s.8808 885
r-srso If .s.8808 8g+
r-sorG z-526F 1298
r-sYAr sF-260 2-36
I-ZLIN 7-526 1070

Proprletario

Sig.Bormioli
S ig .M.Ca l la
Slg.PastoreLl i

Sig.G.Corra.d. i
Soc .Gen .R ip r .Aer
Soc .  Gen .  R ip " .A" " .
Sig.A.  SimonazzL

Sig.E.Baut l in i
Soo.Sraibant i

Sig.Valent i

Sig.F.MaIvezzí
Sig.Amad.ei

RErrrrr / w/FvAEREI RADIATI E

I-AEI;P M-416 IM53463 c/n 6ot9h5
r-AEPO M-416 r,0f534?5 c/n 6Ot1/87
I-ADRo e-46/ls MM528o3 c/n 46
I-BEPE P-136L-1 mr8o0?6 cfn 2O2
r-ArrRr }ts-308 vir52948 c/n 58tO/97
r-BroH MB-lo8 rn{530?4 c/n 58gq/tzt
I-ALAll P-JJ FachÍro fIo/F c/n 13
r-Ifrcr J-3c/65 cub c/n logoo
I-NAII Ce.172D cf n OO12
r-srEN uc-61K c /n  ) )J

Note

Motoaliante
Al iante

3^  se r ie

Ex Ae.CIub d.i Mantova

e w/o AlRczu,nr

Ex Ae.Club;  re l i t to sul  campo.
l l  l l  i l  i l  i l

Radiato e hangarato.

Ex  Soc .S0 .RE.DI . ! IE .  ; re l i t t o  su1  campo

Ex Ae.Club;radiato e in vendi ta.

Venduto a Roma.

Ex Ae.Club Casale;  hangarato in vencl .

P r e c .  a  P R  i I  1 9 / 3 / 1 3 .
Vend.uto a Bresso:  rad. iato.

INTERSPOTTER
Questa rubrica è gratuitamente a d.isposizlone d.ei membri ASA per gIi annunci perso
naLi .  Si  prega c l i  inv iare una sola r ichíesta per voI ta.
- Cerco comispond.enti per scambio d.ia/Kod.achrome II^ d.i aerei d.i 1-inearexecutives

e  anche  m i l i t a r i .  Sc r i ve re  a  Pa t r i an  Mass imo ,  V ia  Teodos io  62 ,  20131  M l lano .
- Cerco comispond.enti per scambio dia, informazioni e aLtro materiale d.i aerei mi

l i tar i .  Scr ivere a .  t rbank Smith,  Via S.Sal .v in i  lO,  57100 Livorno.
- Cerco corispond.enti italiani per scambio negs b/n d.i aerei militari cli tutto i l

mond.o.  Scr ivere in inglese a :  Theo d.e Srouver,  Bosd. i jk l  109,  Eind.hovenrHol land. .
-  Cerco Janers Al l  the wor1d.  a i rcraf t  1950/511 solo se ot t imo stato.  Dettagl ia. : re

o f fe r te .a  :  0 iovann i  ù Ías ino ,  V ia  Lome l l i na  18 ,  10112  Tor ino .
- Acquisto o soarnbio d.iapositive d.i DC-8rDC-10 Alitaliarî-27 tDC-9 Alisard.a, I-TIIAN

15-8 SF-260w 5-4046 CE-47C I IAF de1la mani festazíone c l i  Vergiate '74.  Sor ivere a

Claud,io Maranta, Schafackerweg 1 5, 4112 Muttenz, Svízzera.

FAICON AIR MAIL è una rivista spotteristica oland.ese spectalízzat'a in ca"qro mi]i

tare contenente moviment i rar t icol i  e not iz ie.  GI i  interessat l  possono r ivolgers i

a1la Red.azione, Varkevisserstraat 211, Katwijk afzee, Holland per una oopia omag
gio. FALCON AIR ÌIAIL esce ogni mese ed. è scritto in l ingua oland.ese.

I

1ftr""* è una associazione inglese tra appaesionati rtl aviazlone,

N:tnanilanorAl 
sia cfrrl le che milltare. Pubblica ogni mese Ia rivlsta Ii
tografloa TTCIRCUIî| ' che contiene fotormovimenti aeroportu

a1i i l i  tutto i1 mond.o, notizie, registro d.egli aerei europeir artiooli e sezl.o
ne storlca. A richiesta un nunero sagglo. eUOTA DI ADESIoNE AI{NUAIE : Lire 2.250
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l - A C O A di  I .Per inet t i

Tra i mol-ti acrei che solcano i cieli d.i tutto i l mond.o, ve ne sono alcuni che reca
no in sé segreti pooo pulit i e che invariabilmente finiscono per fare una brutta fi
ne : uno d.i questi fu certo iI Cana.d-air DC-4M-Z cf n 1371 che conoluse La sue canie

ra assai movimentata con la matrioola italiana, sia pure abusiva, I-ACOA.

Costru i to in iz ia lmente per conto d.eLla Compagnia T.C.A. che ne aveva ordinat i  vent i

f\r consegnato alla medesima iI 27/2/1948 etl. inmatricolato CF-TFM (f1eet number 213).

Dopo t redic i  anni  d. i  onorato serv iz io presso la T.C.A.,  venne ced.uto a1la Compagnia

Overseas Aviation tti Gatwick, ecl ivi consegnato i1 giorno l/7/61. Ma alla fine d.el-

1o stesso mese la 0verseas fece fa l l imento e l raereo,  acquistato d.a l la Keegan A/v,

fu trasferito a Bag{nton d.ove rimase fino alla fine d.el- novenbre d.el 16l . Poi, carF

biato nuovamente propr ietar io,  venrre basato al l taeroporto d. i  Wools ington per conto

d. i  un certo Ùîr .  D.Wool ley che,  dopo una sommaria revis ione,  J-o t rasfer ì  in L iber ia.

Qui iniziò un period.o alquanto bunascoso durante i1 quale il DC-4M-2 venne ad.ibito

al  contrabband.o t l i  arrn i  e ad.  a l t re at t iv i tà i l lec i te,  tanto che 1rA1ta Corte Sr i tag

nlca nel l rot tobre d.el  t64 r i tenne opportuno intervenÍre sequestrando l raereo e ven-

d.end.olo a l l rasta per 1. lOO Lst .  In ta1 modo i l  CF-TI ì I  venne messo a tena e momenta

nea^nente usato come night-club I
l . la  intanto s i  s tavano svolgend.o a Panama le prat iche per immatr icolare l f  aereo come
IP-925  e  in  i l a ta  l /Z /65  s i  o t tenne  i l  rego la re  ( s i  f a  pe r  d i re )  C .o f  A . ;  p r : r  res tan

d.o sul  vel ivol -o La vecchia matr icola canad.ese.  E cosi ,  un bel  g iornorcessate le fun
zioni  d. i  n ight  e tornato aereo,  i l  DC-4M-2 d.ecol lò a l l r improwiso con i1 poco carbg
rante resid.uo ed. in cond-izioni d.l scarsa efficienza, puntand.o apparentemente in d.1-
rezione de1 Congo. Invece,  d.opo uno scalo a l l r isola i l i  S.Mar ia per r i fornimento,  s i
d. i resse verso l rEuropa giungend.o al l raeroporto d. i  Schipol  in Oland.a f I  12/2/1965rvL
ficialmente per conto d.ella Limburg Air d.i Limbr:rg. Iia 1e autorità oland.esirnon mo1
to convinte,  sequestrarono l - raereo e misero agl i  arrest i  i  p i lot i  in  at tesa d. i  chia
r i rnent i .  Passarono così  a lcuni  mesi  d.urante i  qual i  i  propr ietar i  d.e l l  raereo r iusci
rono a r lmetter lo in p iena ef f ic ienza ed,  a r i - immatr icolar l -o nel-Lrot tobre d,el  1)6J,
come 3R-HBP. I1 19/12/65,  con la scusa d. i  una pxova motor i ,  l raereo d.ecol lò improv-
visamente, d.ichiarand.o alla torre che si trattava solo di un test-f1ight. Dopo aver
puntato in d i rezione d.el1rAt lant ico,  i l  DC-4M-2 invert l  la  rot ta ed.  at temò a t rban-

coforte d.ove fece il pieno d.i carburante. Naturalmente d.opo 1a fuga d.all tOland.arera

stato d.ato l ra l l -arme in tut t i  i  pr inc i -pa1i  aeroport i  et r ropei ,  ma pr ima che le auto-

r l tà ted.esche potessero interven- i re,  l raereo era già decol lato per dest inazione sco
nosciuta, non senza aver prima cambiato nuovalnente matricola in I-ACOA.
Sotto questa c lenominazione giunse così  a l l  I  aeroporto d. i  Vi l lanova d. i  Albenga, e v i

I -ACOA DC-4M-2 -  Rotterdart  B/ tO/66 (K. I l . :amer v ia L.per inet t i )



rimaae basato per èiversi mesi senza d.estare - pare - alsun sospetto. Un g:iorno, ,lo

po un lungo perioclo tti fnattività per fa.r perd.ere le traocie, con Ia solita scusan-

te d.ella prova motortl ripa,rtì e tlopo poco tempo atterrò a NLzza dove feoe il pieno

di oarburante. Mentre le autorità franoesi svolgenano l-e d.ormte forrnalitàrd.eoo1lò e

dopo aver effettuato una diversione verso iI mare aperto, puntò su Rotterèan d.ove e

rano ad. attenderlo persone conrplici. E così i l nostro DC-4M-2, a nome d.e1Ia Cornpa-

gnia SÍ Iver la^ne Aw.,  venne carLoato di  oass6 oon su la scr Í t tarrmedioinal l r tma in

realtà piene tl i arni per i l Congo in rivolta. Con oonrprensibile urgenza, effettuato

i1 carioo, 1tI-ACOA d.ecollò irnmediatamente per quello che sa,rebbe stato 11 $ro ulti

mo volo. Infatti precipitò per oause rimaste goonolrciute in Caneroun, vicino a Garo

u&r Lt  11 f lO/66,  echiantandosi  contro una montagna. Pare che almeno una d.el Ie perso-

ne che componevano lrequipaggio sl sia galvata. Finì così lrawventura d.i uno d.egli

aerei  p iù r icercat i  dal le pol iz ie d. i  tut ta E\ropa.

REGISTRO da1 1 /z/lq ar N/a,/14 a cura di F.cappabianca

Registr .  T ipo C/n Propr ietar io Base Note

I-A],BG Ce.FR-172J 0434 Soc.Aligiulia Ronchl

I-AÎPI Beeoh F-33A Cf,464 Soo.SEDA Linate ex H3-EFI

I-3UKA Laxe La-4fZOo 539 Ae.C.Como Como anfibio

I -CCAE Ce .F -172 [  1056  Ae .C .Tor ino  Aer i ta l i a  N .

I-CCA}Í Ce.U-206F 11206-02128 Soo.Valpacl.ana R.Emilia

I -CCAP Ce.FR- '172J 0438 Ae. C.Pad.ova Padova

I-CCBB Ce.421B 4218-0505 Soc.TAC Sresso

I-CCMF Hughes 26!C 123026/c' Soo.Bred.anard.i Alessand.ria

I -CR.[B Ce.F-1 50L 1032 Ae.C.Cremona Cremona

I-CRAD Ce.F-1741 1065 Ae.C.Cremona Cremona

I -D IS I  Ce .F -1  50L  1027  Ae .C .Lecce  Lecce

I-DrNB DC-10/30 47866 Al i ta l ia Fiumicino "Giot to d.a Bondoner l

I-DrNU DC-10/30 47865 Alitalia Fiumicino 'rGuglielmo tr{arconit'
I-EDIll bi.D. Falcon 208 295 Lfonted.ison Linate
I-ELET Pa-J1B Navajo 31-7400986 Sig.C.Gal lone Genova
f -E I IRA Rob in  m-1OOf21O 1?3  Soc .S .P .A .C .  Bo logna
I-FERN Ce.)OO Citat ion 5OO-0152 Soc.Albatros Linate
I-FFAF Ce.F-1 IOL 1033 Ae.C.Ravenna Ravenna
I-FFAG Ce.F-1lOL 1052 Ae.C.Ravenna Ravenna
I-FFSX Ce.F-1??RG OO?Z FÌor .Flv ing Sc.  Fi renze
I-GEAl,,l Pa-z1Lf 2OO 28R-?435006 Ass.Sport.,tI Gabbiani,t Roma-Urbe

I -FERI ' I  Ce .5OO C i ta t i on  Soc .A l -ba tTos  -  L ina te  Z> /> / lq  (L .3e r to1o)

6

I-![CCF Eugbeg 269C 1230262
r-uuu Ps-14/zoo 34-?350330
I-0BII Cg.F-1)OL 1049
r-sARJ Dc-g/14 45702

Soo.3red.anart[1 AI essendria

Sig.S.l[usmecl Catanle

Ae.C.Bergano Bergamo

Allgarcla Olbia

Allsa.rala Olbla

SIAI Marchetti Vergfate

SIAI Marobetti Vergiate

Soo..l lbatroe Linate

Partenavi-a Napoll

Soc.Caproni  YízzoLa

Ae.C . fb ies te  Gor i z ia

Southern er

N3307r,
Southern ex

N331 1 I

insegne per la Thailgp;
ol_a

i l l l l l

Riet i

vend.uto al CNET come
F-BESF

Tic. Demolito d.opo un 1n_

cic lente a Tolosa i I  3t  / l  / l l

De l ta rpo i

Del tarpoi

I-TEAM SF-26OMT 14-11
I-ÎJNA Ce.421B 421VOr31
I-VICC P-68B Viotor 16

Aliantl
I-AC03 Sta,nclartl Cirrue 4074
I-CRBB Stanclartl. libelle 475
I-JOUX Sta.nòarcl Libelle 476
I-KAAO Sta,ntlartl LibeLle 473
T-MEZZ sergfalke IV) 5836
I-NANQ Sta.ndarcl Llbelle 474
I-1íîZI Calif A-21 215

Velivoli radiati o d.lstnrtti

I-ATrD Fokker F-27/2OO 10320

I- \EZO Cal i f  A-21 212

I- \ r ILF Av.Rio [ Í -1005 061

REGTSTNI ESTERI
Reg'i str . Tipo c/n

D-EBSN Piasglo FW P-149D 169
D-EFNS Piaggio FW P-149D 100

r-sARv Dc-g/14

I-TE.AI, SF-26OMT

FEGOS Piaggio FW P-149D

D-ELPM Piaggio P-149D

Dt-rnrHS Piaggio FW P-149D

D-ENTL Piaggio FW P-l49D

FHESA AB-2068

D-HFRA A3-2068

D-HIOU AB-47a-4

D-HMoG A3-2063
F-BAVI'I LB-47C-2

F-3K[IZ A3-47J

F-3TAX Silvercraft SH-4

F-BUr0 A3-4?e.-2

F-BUIV SF-260

G-33UX A3-2063
o-BBur $-2063
G-BCDK P-688 Victor

G-BCIU P-683 Victor
B-EHII P-663 Oscar

EB-E1i'',I SF-260
m-EVtI Piagglo Fl[ P-149D
EB-TAE Luton L.4,5 Major

A.V.M. Alzate Sr ia^nza

Ae.C.Gremona Cremona

Ae.C .Aos ta  Aos ta

Acc.  Volov.ùI i1an.  Sresso

Sigg.Urbani e MattEucci

Sig. L.Boz zalto Valbrembo

Soo.Aermare lucoa

A . T . I .  N a p o l i

45706

1 4 - 1 0

Proprietario Sase Note

M.del1a Dif . Sonn ex 9'147 Luftwaffe

Fa.Jackering Eanm ex 9081 /sn+zl+/sc+4o4fD-E1\x
AS+441

061
258
078
038

8373
8336
3349
8340
o66

1 0?o

S.Schlanann

S.Pfei f fer
W.F .Poppe

H.Einr ichs

Fa.l[.Scheitler Altenkirchen

Nienbr:rg ex 9047
Ibeiburg ex !1?6/D-EtsY / ts+4o9
Su.lingen ex 9060
Stuttgarcl ex 9O26fBF+4o3/3F+?03

Sté Gyrafrance Montpellier ex F-OAVF

MontpeIJ-ier

Bouilly

Toussus

OFRA GmbE

K.E.Merckle

HIIMOG GnbE

Seveltrngen ex IFEKAU

Bad lbietLrichshall

Reneheid ex fENYfS

Kltllington
Kicll1ngton

Grimsby

Grinsby

Agno
Benken
Lyss er 9043
Agno

2-60 Rousseau Av. Dina,rd. ex OO-HIW

O21 Phitagrl

2O4 Gossel in

123'l CSE Av.
1232 '  r l

15  DK Av .
1 9  r r  r l

80 Avilu sa

2-57 U.Egser
O57 E.Borter

1 Feclrigoni



Regfstr.  Tipo C/n
HB-UOG F-8L Faloo 230
EP-EA,I A3-206A 8096
EP-EAI{ A3-2048 3205
rN-oRQ A3-2043 3042
LN-ORU LB-àO5AL 4512
LN-OSI A3-206^à. 8289
0E-EX0 A3-2048 3048
OE-DGT Piaggio Flv P-149D 085
oE-DVC 5.208 4-61
oE-DXA A3-2063 8376
oE-PVA P-68 Victor 10
oo-coP A3-206A 8284
oo-Hrx sF-260 2-61
00-Hrw sF-260 2-60
00-rAT s .208 1-14
00-rvP r-218 18-3593
oo-L!!D L-1BC 18-3925
00-srA sF-260 0121
oo-wrr s.2o5/2oR 22O
oY-rrAU A3-2063 B33B
SE-HEK A3-2068 8354
z*TzF [J,-60/C4M 001
zs-rzc Lt-6o/c4l{ oo3

Proprietarlo 3ase Note

G.A.Zehr Colonbisr ex G-AZAYT D-EFAK

Iran Eelicopter Teheran ex VR-BDZ' I-E\rBA
tr rr Teheran ex VR-3DWr I-ENOV

Arls lufttransport Andselv ex SE-HDR

Eelitourist Voringfoss

E.Hansen  MoIde

Heliaustria Salzburg ex II3-XBO

H.J.Gaigg Innsbxuck

KunnalI i stekniiklca Mahnl

N.V.Blanckaert  Ghent

Klagenfurt

Línz

Gosse l i  es

Gosse l i  es

G o s s e l i e s  e x

Goss el - i  es ex

ex D-HAVA

I-SJAT
I-EIYYI i,îtf54-2393
I-ttIJZ N,\i154-2525
L ' U - ù l  - r

PI]-.VIL

104 55-486+
105 55-4865
106 55-4866
107 55-4867
1oB  55 -4868

109 55-4869

1 10 55-4870
111 55-481t
112 5r-4872
1 1 3 55-4873
114 55-4874
115 55-4875
116 55-4E76
117 55-487i
1 1 B 55-4878
119 55-4879
120 55-4880
121 55-4BBt
122 55-4BBz
123 55-4883
124 55-4884

125 55-4885
126 55-4886

127 55-4887
128 55-,+BBB
129 55-4BBg
1 30 55-4890

131  55 -4? ,91
132 55-4892
1 33 55-4e93
134 55-q8ga,
135 55-4895
136 55-4896
137 55-+Bgt
1 38 55-4898
1 39 '5-4899
140 55-49oo
141 55-4901
142 55-4902
14 3 55-,+903
144 55-4904
145 55-4905
146 55-4906
141 55-49a7
148 55-4908
149 55-4909
1 50 55-4910
151 55-4911

AdA ne l  2 /57 ;
il il lt .,

Lfw

A d A  n e l  3 / 5 7 t
i l i l i l I

t

r  r  t t i c , l  .
a l  J  |  '

i l  t l

AJ,[I

AdA nel
I  t l

l{AF nel

iOtrL nel

AclA nel

lf,N nel

Lfw

Ad.A nel

AlaI

Lfw

Lfw

AdA ne l

NAF nel-

l l  .

6/57 ;
J / ) ( i

" /  )  |  t

4 / 5 7  ;
J / ) ( i

J I  J  I  '

+ / ) t i

A  / q ' 7 .
1 /  )  |  '

v l  
)  |  ,

l f l . ì l  r  a' l  t '  /  c, l  .,+/ . , t  |  ,
t  z  l - a

NA-r'  ne1 o/ ) I  ;

-  -  t - -.ilrr\ ner )/ ) ( ;
Lfw
Lfw

ItrAF ne1 6/ Sl ;

13-qz/13-PD/13-SR; a l l ruSAF ne:-  6fO cone JJ-{86\ .
13-PYf13-51;  a l l 'A lúI  i I  27 /1 f  62 cone 51-57 r51-42rJ6-24.

1 3 - r E / 1 3 - P P ;  d e m o l i t o  ú  1 8 / 3 / 6 4 .
13 -Hq /13 -Pe ;  a l l  rA l " t r  f l  27  /1  f  62  come j1 -zz r  : -1 -Bz r5 j -62 ;
donato al  L iuseo d.el  Vol-o ed.  esposto a Prat ica i f  g/ lgt l

1 3 - G S / 1 3 - A S / 1 3 - P S ;  a r 1 ' A l , l I  i r  1 3 / 7  / 6 2  c o m e  4 - 6 4 , 3 6 - 2 6 ,
51-56;  at tualmente ad" fst rana in at tesa di  demol iz iorre,
1 3- t {R/  13-PR; a l l  rUSAF nel-  6/  6)  corne ! ! - {810.

13 -cT i13 -qT /1J -Pv / t3 -SU;  c te r , ro t - i  ; o  í I  18 , ' 3 f  64 .
13 -HT/13-P î /11 -SS;  a l l rLTSAF ne l  6 /$  come 55-48?3 .
R I - X  n e L l o  S q n . l { 0 ;  d e m o l i t o  i t  1 1 / 1 / 6 8 .
6.1- t  6/q-81) nel1o Sq.n.  ?OO; er l l  I  USaF í I  2/1 / t  67 e i lernof  .
13 -PW/11-ST;  a l l 'USAF ne l  6 /6J  e  de rno l i t o .
\ | -B /q -B ] l  ne l1o  Sqn . lO1  ;  a l J -  'USAF 11  17  i4 /64  e  de rno l .

13-GTJi  13- ' lU/1 3-SU/1 3-PU; a l l 'USAF nel  6/  63 corne 55-4879
3 6 - 1  1  , 5 1 - 4 0 ,
rnonumento a Ka,r lsruhe.  pr ivo c le l l -a cod-a.

1 l - H S / 1 3 - P S ;  p r e c i p i t a t o  i 1  2 8 / 9 / 5 g .
ZK-CfZK-L /R î -O  ne l l o  Sqn . l3? ;a1 lo  Sqn . l J {  ne1  ' 60 ;  d - i -
s t ru t to  c la l  f uoco  a  Bod ,p  i1  14 /4 /64 .
6 t - 1 9 / V B B !  n e l l o  S q n . l O 0 ; p r e c i p .  a  U s s e l o  t t  Z B / t  / 6 O .
ZK-Y /R î -?  ne l l o  Sqn .33? ;ne l  r60  ne l l -o  Sq .n . l 34 ;  p rec ip i

ta to  a l  l a rgo  d i  Bo rLp  i I  19 /9 /61  .
. .^ - /^  ̂ ^^Y?-1/a-BBl nel ì -o Sqn. l01 ;  a lJ-  'USAF nel-  7 /64 e demol- i to.

4-777 (r )^ -  ^  / - -S I - ? / R I - A ;  n e l 1 o  S q n . 3 J 9 ; n e 1 ' 6 0  a l l o  S q n . 3 1 4 . ; p r e c i p i -
ta to  presso Gfornbreen i l  20/4 / f i ,
51-42,51-51 .
51  -35  , 5  1  -80  .
13- I IS;  prec ip i ta to  ne l -  corso Cel - lo  s tesso anno.

JD+253
JD+254
JD+255
JD+ z-J6 (? )
ZX-1 /q -9OO ne l lo  Sq i r . lO2 l  i L l l r i . rSAF cone

ZX-1 1 /  VSOZ nel- l -o Sqn. l02 I  a l t  'US.A.F corne

5 5 - 4 9 O O  n e l ' 6 { .

5 5 - ] 9 0 2  n e l ' 6 1 .

1 - 4 7  t 5 1 - 2 9 , 5 1 - 3 1 .
l 6 -13  , 36 -1 ,+ r51 -53 ,5 -53 ;  s to red .  a  t ì e ims  ne t -  ' ?3 .

JD+ 1 0 l ,  JD+30J;

B.Van  jo

v . 0 . 8 .  s .

ASE

ASPE

ASPE

ASPE

' l

I

ASPE Gossel ies ex

V .Me lo t te  K iew i t  ex

Skyworks Antwerp ex

Greenland.air Godthab

Oster.Aer o l,/a Sroroma

Soc.AîLAS Kempton ParÌ:

Soc.ATITAS Kempton Park

MONOGRAFIE :  F ia t  F-86K Di  C ,S icca rd i
?  

^  
r r s n t o

C/n SeriaL Consegna e Note

97 j5-4857 AdA ne l  11/56;13-Bn/13-Pl Í ;d .emor i to  i l  tB /11 '64.

98 55-4858 ,' ,' l/S1t 1 3-IIN/1 3-PN; al-1 'Al'1r ir 27 /1 f 52 cone 51-51 .

99 5r-4859 i l  ,r  
" ;  t  3-sZ; al-]rA}ir i t  l l i l  i62 come 16-01 i51-53,

1OO 55-+86O rr rt  " ;  13-QV; al lrAl '{ I  i I  21/1f62 corne 51-41 Gr.Rossor36-05.
101 55-486t  ' .  "  z /51;  13-Ho/13-Po/13-sP;  aL l rusAF r r  5 i6)  cone JJ-Q861.
1o2 55-4862 t t  t '  z / l l ;13-aI /13-P ' t /11-sQ;  a l l rusAF iL  6 /63 cone 55-4862,
103 55-4863 ' t  r t  z /5 l i  13-sP;  a ] ì " 'A I { r  i1  13/7/62 come !1  -15/51-54/51-Jo i  a t -

tualmente rrgate guardiantr ad. Tstrana corne 51-01 5l-8278!!

I
,I

Ai,iI
U

Ad.A nel

Air:I
Lfvr

l l

t l

t l

t l

If,.,ltr nel
Lfw
KLII ne]-
Lfrv
Lfw

At;I
l l

1,fw
l l

t l

t l

t l

t

,
t  / q , t .' t /  J  |  ,

1

,
,

A  / t r 1  .
a l  )  |  ,

ì
J l  )  |  '

,
,

55-4861 F-86K afn lOl "gate guardian "
eteuuni d.ei Grp. che costituivano 1a J1^
21 o;  sul Ia cod.a i  color i  d.e i  t re Grp.  :

8

ad Ist rana come 5I-01.  Sot to la cabina gl i

A .B .  COT :  d .a  d .es t ra  a  s in i s t ra  22or2Jo  e
d .a l -L ra l to  i n  basso  b lu r rosso  e  g ia11o . ;  J l i 1 0 ! ,  J D + 1 0 1 ,  J D + 1 0 1



152 55-,1912
153 55-4913
154 55-4914
155 55-4915
156 55:4916
157 '5-4917
158 55-4918
159 55-4919
1 60 55-4920
161 55-4921

162 55-4922
1 63 55-4923
164 55-4924
165 55-4925
166 55-4926

Lfw
l l

t l

il

t l

l l

t l

t l

t l

t l

;  JD+108 ,  JD+1  24  rJD+324 .

;  J D + 1 0 8 , J D + 3 0 8 .

;  JD+103

;  J D + 1 1 0 , J D + 3 1 0 .

i  ? I  esposto d. i  f ronte al le
-  ^ / ; a  t - ^f i no  aL  26 /6 i11 ; - co i  po r ta to

;  JD+1  Z I r JD+323 .

;  JD+2J2rJD+352.

Lutt l  cir-Barracks senza

a .  r ' l ' r ' d i n s  e  , l e m r r ' l i t o .

188 56..4127
189 56-4128
f 90 5G4't29
191 56-4130
'192 5É.4131
193 5G4132
194 56-4133

195 56-4134
'tg6 56-4135
197 56-4136
198 56-41)7
199 56-4138
2oo 56-4139
2O1 56-4140

,6-4141 t '

56-4142 ' t

56-4143 ' '

56-4144 '|'

56-4145 r

,6-4146 ' '

,6-4147 ' ,

56-4148 ' '

56-4149 'i'

56-4150 ' '

56-4151 tt

56-4152 ' '

56-4153 ' '

56-4154 r '

56-4155 ' '

56-4156 rl

56-4157 '!,

56-4158 rr
c ( - /  I  q o  r l
J v  1  |  J /

,6-4160 'r

F-86K cost:rriti d.aIIa North

19 54-1249 KLN t

26 54-1256 " ;

31 54-1261 "  ;

45 54-1275 "  ;

58 54-1288 " ;

62 54-1292 " ;

A7 q,A -1 )o '7  r  .
. r a  t L / l  ,

85 i4-1 j15 "  t

; .IFr1 24, JI}+.1 24, JD+3O4.
; JE+1 05, JD+1 05, Jl+3O5.
I  JD+101  ( z )

; JE+238r JD+238r JD+338.
; JE+1 27, JD+1O2, JD+102.

;  JE+128rJD+128rJD+101;soont ro  Ín  vo l -o  con 56-4119 i1
3/5 /62.

;  JE+231,  JD+231 r  JD+331 .

i  JE+2)2, JD+232 rJD+132.
;  JE+211,  JD+213r  J l r333.

; JE+?34, JD+234, JD+134.

i  JE+Z)J, [D+2JJ'JD+335.

; JE+2J6 rJD+236r JD+136.

; BB+?01 (,rr+t06rJD+106,JD+306) struttura usata per ad.-
d.estramento.
JE+239,JD+239, JD+ll! .
JE+240, JD+2{OrJD+340; a1 Venezuela come 0960.
JE+241, JD+241 r JD+341 .
JE+2Q2, JV242, JD+342.

JE* 243 rJlr 24 I r JD+ 14 I .
JE+244 , JD+244, JD+ ld{ .
JE+ 1 1 2, JD+1 1 2, JD+31 2.
JE+24J, JD+245t JD+ 34 5 .
JE+ 2{ 6, JD+ 246, .lo+ 34 6.
fE+247, JD+247, JD+347 .
JE+ 248 t JD+ 24Br JD+ 348 .
JE+1 1 31 JD+1 1 3 ,  JD+31 3.
JE+1 14,  JD+1 1 4r  JD+11 4.
JE+l  1  I ,  JD+1 1 5 ,  JD+31 5.
JE+1 1 7 ,  JD+1 1 7 ,  JD+31 7 .
JE+1 î  6 ,  JD+1 1 6 ,  JD+11 6.
JF*249, JD+249 , JD+)/,) .
JE+ZJO, JD+ZJO, JD+ 35O .
JE+251,  JD+2J1,  JD+ J l1  .

American e consegnati  alL'Aùit dal l-a K.N.L. i l  Zt /6/62.

ne l  700 Sq.n. ;V249 ne l  70 '1  Sqn.  ne l  '60;  a l l 'A ì f i t  i1  21
6 /  t g 6 z .
\7-6 7o1 Sqn. ; ' /A- {  ?00 Sqn. ;a l I rAI [ t  i l  21/6 /62 cone
51-62151-69 Gr .  g ia I lo .
Y7-1 ?00 Sqn.17A-6 700 Sq.n. ;F261 r f02 Sqn.  ne l  t6O;

a l l 'AMI  í L  21 /6 /62 .
Yt -14 7O1 Sq.n. ;  a l l 'A I I I  í I  21/e  /62 come !1  -74151-64,

5-64.
Y1-9 701 Sq.n.  ;Y-16 iQ-288 

' /00 Sqn.  ner  '60;a11 'Aùi I  i l
z t / 6 /62  cone  !1  -64 r5 t -72 .

n -10  ?01  Sqn . ;ZX-13  lO2  Sqn .  t q -292  702  Sqn .  ne1  ' 60 ;

a l l iAMI  i I  21/6 /62 come !1-6515-65.  Stored.  a  Reims" /3 .
Y7-14 701 Sqn{A-8 l0O Sqn. tcr -297 702 Sqn. la1LrAl , [ I  i l
21 /6 /62  come  J1 -61 ,  51 -64 .
ZX-16 702 Sqn. ;?A-3 lO0 Sqn.  rq-31 ,  7O1 Sq.n. ;a1I rA l [ I .

t l

r e g .

t l

il

l l

t l

il

l - l l  F ia t  F -E6K 55-4906  c /n  146  -  To r ino  Case l le  11 iQ /13  (c . s i cca rc r i )

202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
2 1 2
213
214
215
216
217
218
219
220
221

167 55-4927 Lf'rv
168 55-4928 r '

169 55-4929 ',

170 55-4930 r '

171  55 -+g )1  r '

172 55-49)2 'i '

1?3 55-4933 'r

17 4 55-4934 ' ,

175 55-49)5 ' '

17 6 5r-4%6 ' '

1 7 7  5 6 - + l l e  ' '

178 56-4117 ' '

179 56-4118 r t

1Bo 56-4119 ' l

1  B 1 56-4t  zo t l

1  82  56 -41Z t  ' ,

183  56 -4 t  zz  ' '

1 84 56-4123 ' '

185 56-4124 ' ,

1  8 6  j 6 - 4 1 2 j  r '

187 56-4126 tt

t o

;  J l r l O l  r J D + 1 2 J .

;  J } r10 ! ;  aL l 'A i i I  co r : re  l ' l - 6 . { .

tsB+?02 )
5 5 +  l u j  )

JE+237 ,  J  ù+2J7 ,  JD+J JT .

J I I+  107 ,  JD+  10? ,  JD+107  .

J l l +108 ,  JD+  108 ,  JD+108  .

JE+109, JD+ 1O! ,  scontro in . ro lo con l6- ,J 1 33 i l -

JE+1  1  0 ,  JD+1  1  0 ,  JDr - l  1  C .

IE+1  1  B ,  JD+1  1  B ,  JD+31  B .

JE+1 '1  t ,  JD+ ' l  1  9 ,  JD+31  9 .
J U + 1  1  1 ,  J D + ' î  1  1 ,  J D + J 1  1  .
JE+1 20,  JD+ 1 20,  JD+120.

J È + 1 2 1  r J D + l 2 1 .
JE+ 1 22, JD+ 1 22 t JD+ 322.

J i  ) /  o z .



Aosr l  ( r .Bertolo) 
MOv IMENTI

12/6 I l t r . - lBM Ce.206 Air  Gtaciers;
14/6 F-BUDL Cap-1OB (da To-.A,er i ta1ia) ;
22/6 f-vunc p-'t!; r-sJAì[ s.zoj/zoR.
2a/e vnwrz Cherokee Siena; D-EBCY
Piaggio IW P-149D;

30/6 r- rARS 5.208;  I -CGAB Pa-28;

t /7 w-csc ce.182;  r -PrPo Pa-28;
12h  t - t t tSS  ce  .172  (aa  Lucca) ;

13 /7  D-EFPM Ce.182 ;  D-ECJS Ce .172  Y f in t -
schaptof lug;

21h t - t lRN F-7 Rond.one I Io; I -3IOE Aer
Macchi l\ts-308 Ae.Club Parma;

25h If.-Mî,B AS-202 Bravo Ae.C. Locarnol

:O/Z m-cFE Beech BE-55 Transair ;

4/8 r-l lroo Pa-18 Lamium.

A\IANO (t t .Torcol i  )
13/6 579 IK c-130E più a l t r i  quat t ro e
un numero notevole d. i  F-4E ( ta i l  cod.e
Btr)  ed F-4C ( ta i l  cod.e tN ) ;

B IELLA (W.Cossave1 la )

22/6 I-NOI,O Ce. 1 50L .A,e . C . Varese;

25/6 F-BRIS{ Ce.33? (d.a Grenoble) ;
I -AI ,AU Ce.1 IOK (aa Vergiate )  ;

10/6 r-sJAtr [  s .  zoj /zot ;  r -FFSC ce.1l2F;
I -CCAE Ce .172J  Ae .C .Verce11 i  ; I -SEDA
S.  2O5/  1BP .e ,e .  C .  Casa le  ;

4/7 r-srAp s.zoj/zzt; r-prcc F-1) pic-
chio; I-MARK SF-260;

5/?  r - rpsw ce. ' t?2H Ae.c .car raraq
f l  /7  r - !J ,3N ce .11z;  r -sJAz s .208;
21/7 t-ctt l  DR-4oo; r-Arco F-BL Falco;
I-TOAL DR-400; I-RABA P-66 Oscar;

27 /7 r-r0GS Pa-28; D-ENJG SF-260 ;

CARPI (f .^l,aornf )
16/6 r- rurn & r-LUNJ ce.F-1jo.r  , t , .c . r ,ugo;

I -NIoL Ce.P-1l2Di  I - I j : tNl  M.S.Bg2; I -ZEND
Z-526î1I-AEFL L-J; I-EVIA L-l 3 Blanik;
I -FEIR s.zo5/20î ;  I -FEBr p-648/zoo Oscar
I-BENS Autogiro Bensenl I-SEPA & I-TWTN
P-68 Victor ,  tut t i  convenut i  per l rannua
l e  f e s t a  d . e f  l - r a r i a .

CRmIONA (F..c,aorni )
zB/7 L-NLASQ M.s.88ol ;  r -NUBr pa J4ai65;

CROTONE (G.S icca rd i  )
29f7 L-A'ní'O Fal-con 20 Vip Air; I-AGUR

AB-212  Agus ta ;

4/B c*-4i  c-41 
- t t ;61199; 

r -TrDr F-28 r ta-

I INATE ( , . . l a t r i an )

8/6 srrr -6 Dc-58 Ì ,n i61900 RVSII ;OE-FSK i , ,er l in
D- IDAT Lear  Je t ;  SP-LSH I1 -18  LOT;D- IA i ,S
Ce,414  A t las  A i r  Se rv . ;F -BPJ ì I  l ' - 127  A i r
C h a r t e r  f n t e r n .  ; l l 1 1 ) l T  B e e c h  D u J < e ; C ) C - L F A
L , J . 2 4 D ; F - B W Z  i " l . À i r  1 0 0 ; O E - D S P  C e . ' l  5 0 ;

1 .1 i  6  G-AVDX T IS-12J  C iv i l  Av ia t .Au to r i t y ;
I - L I O S  A e . l Z l A  S o c . F l y  C o m p a n y  f t . ;  0 O -
SRC Carav.  6N Soleì-a i r ;  I {B-LFT Pa-3i  ;

t 5/ 6 ':tqooOx G-1 1 59 ; RS-5 PD-BO8 t1i5? B Al,:I
HB-LGA Pa-11;  PH-ZBG T-28/1000 I tavia;
G-APEL I 'Jerchantrnan )JJC B.Avr.  Cargo;

22/6 OE-FVN Pa-31 t r \ rnder;F-BLCG B-?0? Air
t rbance;  PH-TRO Carav. l  Transavia Hot land.

-  t -  -  - ^ ^ ,
, / ' (  I - I ' ISA Twin  Cornanche Ae.C.Pad.ova;

7/7 PH-DNA DC-g/11 Kr,I t ;  r-COST Z-J26i
I-TAPI Lztec 0entro Studi Vol-o a Vela A

B/? c-Avillri, HS-125;
9/?  00-SDA B-?)7, /229 Sabena ;

25/7 WSAOL Lear Jet ;  CR-33 C-45 MM61661;
s![-21 CV-440 UM618gg; N1O Ce.lOO FAA;
G-3388 L,.Jet 25 CSE;F-BIICY Potez 84Oi
F-BSQU Falcon 1O; MGA L.Jel  25i

28h ns-tP I-7z7 Trrais Air;
2/8 N9OOOS Sabrellner;OD-AGE 3-?20 MEA

OO-SRC Ca,rav.6N Sobelair;
11/8 DM-sTK 11-î8 rnterflug;F-BUIE Fal

con 2O Citròen;

LUGAT{O (r . let tet t i )

12h l-ppl,L A.Conm.680;I-IORD Pa-28i

f -OGGI Q.Air  (usato t l .a sv izzer i ) .

MAI iPENSA (r . le l le l l i  rM.Patr ian)
29/5 E]-BAA Britannia Aer Í\rras (nuova

co lo r . ) ;22121  C-119G Moroccan  A I '  ( scg

r i .ca un AB-2O5 cod.e r t12") ;F-BTQJ, S2O8;
G-AZED Bac 'tf tt Dan Air;I!-ANUE Bac 1/11
Savarial 53-15 e, 53-21 F-104S AllI ;

1/6 EI-ARS DC-4 Aer Tr:.ras;CCCP-65974
fu-134 Aerof lot ;

?/6 F-BUyp Hs- iz5/6ooi  6-25 sH-3D & l -

35795i46-39 C-1 19C MM52-6}'.t7, G-3AZC
3-1 37 /ZO4 Britannia Aw. ;

1?/6 r-rEAN sF-26oMT R.Thai AF (conse-

Cna); NIOOOS Sabrel iner; daI 1/6 aA f i
N44?T Cr-44/O nraC e NrlSr/15ST/1?sr
Hercules Satr:rn oorpiono 19 voli in E-
t iopla per conto t lel lrONU.

23/6 r-BLrT ce.33?;D"-EEJ} Do-27;
24/6 22109 c-119G Moroccan AF revisÍona
to a1la SII,I con 253 T-33 AIúI;

30/6 Nlo8RD Dc-8F airllft (voIo Àlita-
Ì ia);N6573K Seabee ( lasoia i lalpensa do
po 8 mesi  t l i  sosta) ;

3/7 N6573K Seabee (rientra d.a Como);

7/l e-rcVT Sritannia Monarch;HA-MOE 11-
18 Ma).ev;I-ARA![ 3ólkow 20'f ;

S/f m-vlr, ES-1 z5/6ooiv-Bllp Marquis ;
11/7 TR-LQF DC-63 Air Gabon;Er-614 A3-
20681'

14/7 cccP-85o64 f ir-154A Aeroflot;
16/7 OZI & 014 C-160 turk Ha.Kuwetleri
17/7 ZS-RSD L-1OO Safairi 5-4057 e 4056

579 LK
t 2

F-BJJY Lockheed. 1 2 Escad.ril le Mercure -

OZ AB-2O4 Maria.neli;

9/6 N6i61A Dc-9/6jF Air l i f t  (per conto
A l i t a1 ia )  ;TC-JBA B-?O? T . I I .T .  ;

1 2/  6 c-LYEx B-?o7 Br.Caledonian;N?350L
Pa-31 (equipaggio i ta l iano) ;

13/6 CF-CPS DC-8/63 CP-Air  (s iornal ie-

ro t ranne i l  venerd. ì ) ;

15/6 N447T CL-44/o Guppy Transmerid.ian

NIfST t -3823 Hercules Saturn Aw.;
16/6 YR-IxIr 11-183 Tarbm; oK-rBB TI-62

CSA; G-APIK 8-707 Br.Airtours; G-AXIIF
Bac t f1|  Court  L ine;  G-ASJF A íWWZ lac
t  f  I ' t  Zr .Caledonian;DM-SCD fu-1 34 Inter

f lus;CCCP-85038 Tu-1 54 Aerof lot ;  CCCP-

6595' rtr-134 Aeroflot; 36-61 T-33A ìO[

Tor ino CaselLe 24/6/74 (L .3er to lo)
CE-4?C I . I .A.F.  (consegna v ia  Fa lconara)

22/7 5r-cJ0 Dc-4 Air Mauritaniei35587
T-33 AIII ;N6t61A Dc-8/63 Air l i f t  (  volo
per conto i ! .e11 rAIi tal ia) ;

2j/7 îî-CLA Ct-44 Cargolux;Àt-81 8/19/20
(r-u.q.ox/z /t) w-lz6GB Zanbia A.F. j1457
C-130 R.Saud.i  A.F. (4 serbatol alari  )
CCCP-85064 fu-1 544 Aerofì.ot (nuova col)

28h cce-8506? Tu-154A Aeroflot;
?9/7 ty-tuJ B-?20 Air Malta (sett inan.)
TF-CLA CI-44D Cargolux;1451 C-130 R.Sg
ud.i AF;G-AZNI VTZO Monarch;

lo/? c-ltoR Bac t/tt a G-BAM Tristar
Court Line; G-AXOY Vanguarcl Invlota;

! fi zvnso L-382 Safair;pE-ZBc F-28 r-
t 3

C-13o8  USAF -  Av iano  13 /6 /1974  ( r , i . ro rco t i )



I

tarrla (ex D-AHLA ctell rAviaction); 22126
C-119G Moroocan AF;TF-IUB DC-63 Iscargo
( ool .Eret l .  01sen) ;

1/B CCCP-74261 I1-18 AerofJ-ot ;

3/8 G-APìm Comet IIIS Dan Air; EC-ASN
DC-9 / 52 Aviaco ; G-BAFK Vanguard. Invicta;
OY-SBY Carav.6R Sterling;

4/8 cccP-85o66 h-t 541 Aeroflot;

5/8 PH-IVC a-?3? Transavia Holland.; EC-
AsN Dc-8 /J2  I s íaeo i  16 ' t1  c -130  R .s .AF ;

6/8 G-AVYC îr id.ent  1E B.Aw.(col .North-

east ) ; EI-3AA Britannia Aer T\uas;
8/8 v+gozc Dc-9/32 Capi to l ;  nr l91 HS-145

RAF;N8633 DC-8/6IF Seaboard.  (volo AZ);

9/8 zS-RsD I-382 Safair ;cccP-85062 Tu-

154A Aero f lo t  (nuova  co l . ) ;N8639  DC- j /

63CF Seaboard.  (col .Lof t l -e id. i r )  ;
12/8 Ec-Aw DC-9/52 Aviaco;

1 4/8 CCCP-1 1 1 20 An- ' l  2 Aerof lot ;HB-VCY

L.Jet 24 Swiss Air Ambulance; i{B-\tBK

L . J e t  2 3 ;  I - S J A Z  S . 2 0 8 ;

PARMA (r . laorni )

26/5 r-vBpp ce.F-112H; r -FFStT & rMEc

FR-1  72H;  I -SUDV U.S .88Ol ;

30 /6  I -ESSO Ce. lgzL i  T -RAIE  Ì , i .S .BBoB;

]-AIJ} I  Ce.F-172G; I .TWIN P-68 Victor ;
1 4/7 L-BîRS P-648/ 1 1 55.

PERUCIA (f . Cappabianca)
25/8 T.-ACSV & ADDr FL-3;r-BRrp p-668;

I-ZEND Z-526F; I-JUKy DR-1 050 ; r-SUSy
F-7 Rond.one I Io; I -GEVA 3f l -131 ; I -BOM
Hughes 100;I-ALVIIA F-172D;I-SEPA P-68;
m,r-4 T-6D ![U53047;RR-80 S.2OBM DfM61g37
e W-10 I -13 MM100044 tut t i  convenut i
per J. I annuale f esta d.el1 | aria.

RIMINI ùliramare.

z/l z-a e-91R/1 w6399;z-34 c-91R/1 MM
6411  p iù  a l t r i  se i ;

l l  mn-lz M1r61883 & s-55 utr61918 p-i66u

51-86 T-331, MM55-2980t3-26 Rr'-104G MM
6651 ;mú-41 S.2o8ttr \M,61g77;RM-3 T-6/E4M
rúM541 47 ;46-04 C-1 308 MM61 gg0; 1'-9 HtJ-16
MM51-037;FX-41 & FX-98 F-104c F.Ae.B. ;
Fr-1o/28/3o/l t  r-331 F.Ae.B. ;  ^o,n-824
Rî-4C Phantom IIo US.[I.;

q/l ol & 89 lts-326 vul41o3/:>4289; cR-3î
C-45 MM61740;BA-1 6fZO utrases M-!B FAB;

5/l an-7 T-6c r4M54't11i2o-24 TF-104c MM
54259; sA-109 G-91 r lilM544o9 ;zR-68564/
65901 RF-4C US$;

6/l cn-y c-45 MM6r744;FJt-z r-6/n+u lon

l 4

53794; BI-69264 F-48 usAF;
8/r 8-32/53 w6474/e+go c-91y; 20-6/23
t!8r54232/ 54 258 rF-1 o4c,

g /t  zo-tq/ t ,  wrj+z5o/yzsz rF-1 o4G; g-22/

52 Nfr i16466/AA9 G-91Y; FI-zo/24/34 r- l3A
Force Aérierure Belge;

|o/t  8-oe/26 t/0ú.645O/6470 G-!1y;cR-33 tî í
61661 c-45;

1t / t  (n) r ' - ro4c i - i?  ì r ,16528 (ex !o ! ) ;
12/1 zo-1o TF-io4G r[r i54235;45 túB-]26 r!CIf

54245 SCIV;n1f-58 C-45 Ì{r,,161 668;RXî-1 g r-6
H4M [,sl53B2O (ex SC-1 2 ) ; SA- 1 OO c-91 T ],î\Í
54400;RR-36 p-16611 r ,K61g1 5;65111/6g wa
F-4D USAF;68381 BT F-4E trSAF;

15/7 RR-22 c-45H Lti6i617;sp-51 p-1661t rrnr
6 t 9 z o ;

16/ l  +e-oT/ tz  nur6t993i9g8 c-130H;sA-48 G-
91 T xùf6l48iCR-22 l-3le t ,Jí. j1 -4j1 4t

?o/7 t6 m-326 r.r, , i ,4zt6 svBrA;
26/l  ps-zz c-45H Mu61 727;cR-40 c-4? Ll i6jg

23t45 [ts-]Ze WJ54245;RXi- lg S. 2o8ri l ,ù161 gB
z ,  D -667o /8zaz  F -104c  l . l 2  sqn .  K .N . r . ;

27/l w-q r-6D roÌ5304?; 16 L'ts-)26 L\r54216
29 /7 W'-45 S.20BM i;1,.62004 ;
4/B tr ' -VCY L.Jet 24;pH-TVX C;rrav.6R Trans

avia Ì{ol land.;G-AVBY Bac 1i1j Laker;
5/B PH-T\P/fVn/nVO Carav.l Transavia IIott.
5/8 00-TEc B-?O? TEA;Oy-Apy B-T20 l iaersk;
EC-GCY DC-9 Spantax;

7 /B D-A3AI 'Carav. lOR LTU;D-ALZI  Bac 1f11
Savaria; LN-SUG B-717 Braathens ;

B/B D-ABIÙI B-?2? Condor;IX-LGG Carav.6R
Luxair;C-ATPL Bac 1/11 Dan Air Londonl

1O/8 OO-TEE/îEA B-?o? e B-7zo TEA;LN-SUS
B-7 37 Braathens;SE-DGC F-28 l injefJ_yg;
G-AIRO B-717 Britannj.a Aw.

RMLTO ( r . l i zzoco)
2/8  P.A.N.  '  r r l r r  l ro f6248 c fn  14. , ,J , r  w,6244
cf n 1o;rt4rr 1N,6242 c/n 8;"5" I t l f6314 c/n
1?8 (ex C-91R/1A) ; r rSrr  MM,6Z64 c /n  3O.  , r9 , ,
Ì ,0ú6251 c/n 17 (ex c-91R). r '10,, \ tur624} cf n
9 i  "1 1 ' t  lú,16240 cf n 6; "1 J" I1M62 65 c/n 31
ex G-!1R;"15, '  LEú6254 cfn 2O1 presentl  pu
re RR-12 C-4, LBrú7r5 (rotografico) e
RM-4 T-6D IfI{53047. I resti d.i "10,' I\'ù{626
O e ,f ' f  5r W6259 scontrat isi  i I  lq/ l / lq a
Beano sono attualmente a Campofornr:id.o.

î0RIN0 Caselte (.q,S.q,)
9/6 N27EA Aerostar (da Hannover);
16/6 I-sARv/J Dc-g Al isard.a;F-BMCL Ce.320
sA-111 e-g1T MM54411 ;

17/6 F-BMRH Ce.21oE Air sud-Ouest;

20/6 F-B'ul.J Ce.182F Air Ventour;
zt / 6 wlzgK r.7z7 Ford ;
22/6 PE-aBG F-28 ltavia; cccP-75461 I1-r8
Aerof lo t ;

29/6 Ec-AtJM, Dc-9/52 Iberta;
Jo/6 cccp-74261 r1-19 Aeroflot; N54324 Ng
vajo Chieftain;N1O8RD DC-8/54r' .O.rrrift;
I-RORE Pa-J1 P; I-SPAM Ce.31O;

1/l c+wr Es-1 25/6oo;r-crcr Pa-28f 18oi
q/t c-YstJ ce.4213 Rogers Avn.

5/7 tx-ttw F-8L Falco;
th c-BBoB Ce.4213 Arnbrion Avn.
11/? D-rNCA, Pa-23/2!0;D-EMT Bo-209 Monsun
12/7 F-BYEC L.Jet 24D Lir Affaires;oo-vGùt
B-720 Delta Air Transport;G-ASKG Carvair
BAF;46-0? C-130H Lî!{61993 .$rI;

13/7 D-ECJS Ce.FR-172C;r-BU3U Cherokee Six
15/7 D-IA.AN F-28 Itavia; I-Ì'{ÀDD P-668/1JO;
fl/l D-nvoE Bo-20! l,lonsun;cR-40 c-47 xo[618

23;  F-3VJZ Ce.Sky lane;
24/7 î-BrcV Vanguard EAS;
25/7 p-vsRo Beech 65/88;

La Aeropa ha immatr icoLato

pino ed.  a Malpensa (uno per

l-e misure antrcongiunturali

26/7 f-S0n.}. Pa-Z)/ZJo lnlec7
3/8 YR-ruE 11-18 Tarom;
5/8 00-VGt DC-63 Delta Air Tra.nsport;
7/8 Ec-ccY ce.lo0;rR-ICB r1-18 Taron;
8/9 r-}Dw p-668/t Io;G-AWZA Trictent 38
3rit .Aw.; Y-R-TMT, I1-18 Ta.xom.

IÌENEZIA Marco Polo (M.Torcol i)

17/5  SP-LS3 r1-18 LOT;SE-ETE Ce.182;
I 8 / 5 oo-tEB s-? eo Transeuropea,n; sP-wI,A/
VftE/rirKl/tvlff/wrr ( oapo formazlone )An-z
dal lrAfr ica d. irett i  Ín Polonia;

23/5 17755 Berr uH-1D ARMY;
24/5 f-sscB cv-440 (?);88+r c-9A tmDE-
VAC;SP-LZB An-12 LOT (per cLue volte);

z/ 6 T-RrcL s.zojf  zo;r-BZAN ce.FR-1 ?2H;
6/6 IN-KCM Pa-31 Scand.inavian Exeo.Srv.
7/6 D-IIf,Y Seech 97D55 King Air;
13/6 ]-CAIJS P-68 (effettua r i l ievi foto
grafioi) ;  I- IMEC Ce.1l2[ i ,

16/6  N11Ac c-1159;D-EAIG{ Pa-z1f tSo;  D-
ECQ! Ce.FR-1?2H; I-SAVE 3-707 Aeropa.

AVIAZ ION E COMMERCIALE
Lf l tav ia ha messo in l inea i l  Fokker F-28 ÈABAN c/n 11029 ex LTIJ;  La prewista stan
d .a rd tzzaz ione  s r r  DC-o  a lna re  pe r tan to .  se  non  annu l la ta ,  a l  r : reno  r i nv - ia ta  ne1  tenpo .

D-ABAN Fokker F-28/  lOOO l tavia -  Tor ino Casef le q/g/ l+ (L.3ertoJ-o)

La Air  Alpes in iend.e col l -egare giornalnente Chambéry con Tor ino con i  Corvet te a 12
pos t i ,  a  pa r t i re  da1  p ross imo  se t tembre .

. t=__lg_!- !g ant igrand. ine d.a parte del1a Winchester  è cessata d.ef in i t ivamente;  per Ast i
e prowincia prosegue con 1a società e lvet ica ADERC che ut i l , izza j - I 'J \ r rbo Porter  EB-
FEG e l - tAL-6O/C-5 I - I íABE noleggiato dal f rAeraf .

La Eli Alpi d.i Aosta ha ricevuto il SA-31 l3 Lama I-OLEY c/n 1 637 per l-avoro aereo e
at tende un Al-ouet te I I Io per f ine agosto;  la Mater ia l  Air ,  che opera nel la stessa re
gione,  usa invece un A3-206 noleggiato d.a l -La Hel iswiss marche f f i -XCF.

I-SAI/E il second.o dei suoi B-?O? che tiene basati a
aeroporto,  in at tesa di  una scel ta def in i t iva) .Pare
abbiano messo la oompagnia in gxavi diff icoltà.

t 5
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AV'AZIONE MTLITARE
Er confermata la vend.lta, malgrad.o la fornitura j-n corso d.i una cinquantina di Phag
tonsr d i  45 F-104S a1la f tuchia,  che saranno costru i t i  c la l l rAer i ta l ia;  c iò rend.e i l
progranma Lanoer coruneroialmente più ored.ibile anche se, naturalmente, permangono i
ctubbi teonlcl sollevati da più parti (.OUt per prima).

f l  1020 Gr.  c le l  lo St .  ha completato la t ransiz ione su F-104S; i  vecchi  r rGrr  sono f i
niti alla 3^ A.3. clove attend.ono un nuovo pod. fotografico oland.ese, a d.ifferenza de
g1i RF-10{G che usano il Vicom canadese,

La Guartlia i l i Finanza ha ricevuto d.ue NH-500 code 5J e 5l l,OÍ80851/52, con galleggi-

ant i  gonf iabi l t  per l r impiego sul  mare.

A Sitburg per i1 Tiger Meet era^no presenti 53-20 ![:6?70 e 5]-04 ],î i6815 F-104S più i
G-91  PAN ' t1 ' t  MM6248 ,  n2ú  1v f i16241 ,  "4 "  t t t u r6242ru6u  LM6264r ' ' 11 'NM6240r "12"  t i l \ 16250r "14 r '
\M,6261 e le MM6243r6265r6314 senua cod. ice.  A Eind.hoven (o:-anaa) per Ia "squad.ronrs
rotat ionrr  sono stat i .  basat i  dal  6 ar  14 gaugno gr i  F-104s 51-33i3! i4o/42 a"t  51o st
con 4GO8 C-130H \N161994 come support  a i roraf t .  (Fal-con Airnrai t ) .

AVIAZIONE PRIVATA
Ae.Club 3ie11a I d.ue Ft-l I-OROP e I-AWIF saranno acquistati e restaurati d.a alcu-
ni  amator i r  soampand.o cosi  aLla demol iz ionel  sarebbe in arr ivo un Aerostarracquista
to d.a un operatore pr ivato.  Sarebbe i l  pr imo eseniplare d. i  questo t ipo in l ta l ia.

Ae.Club lúod.ena 11 s ig.SelLei  ha sost i tu i to i l -  vecchio I -ZLI l t r  (venduto a Parma) con
Io 7-526î inmatricolato I-ZEND.

Vizzola î ic ino Due aerei  del l raerocfub d. i  Cremona hanno t rovato degna s istemazione
presso  i l  Museo  Capron i :  s i  t ra t ta  d . i  I -D IAN A l iV ibe r t i  l l usca  c7n  12  e  ùe l - l ra l i an te
Yizzola I -RENr c/n O0l .

ASA L I  BR I
IISRI DISTRIBUITI IN ITATTA ESCIUSIVAIÍENTE DALLA AIR SPOÎTER ASSOCIATION

Aircraf t  Register  of  Germany -  Ed. iz .  -A,RCA -  Harnburg
Reg is t ro  ae reo  ted .esco  agg io rna to  a1  J_ug l io  t7J  con  tu t t i  e l  i  ae re i  . a  mo . "o re ,
gl i  aeroport i  e g l i  ind. i r izzí  ùeI Ie Compagnie Aeree del la Gerrnania FeiJera] .e.
Senza foto -  83 Pagine -  L i re 1 .2OO

R E G I S T R I

Be lgium - Net he r Ia n ds -Lu xe m bo u rg

R e g i s t r o  d . e l l e  c i t a t e  n a z i o n i  p e r  1 ' a n n o ! 1 0 7 ì .
6 4  F o t o  i n  b i a n c o  e  n e r o  -  3 2  l a s i n e  -  L i r e  1 . 5 0 0

I ta l i a  -  Grec ia  -Tu rch ia

R e g i s t r o  d . e L L e  c i t a t e  N a z i o n i  p e r  l r a n n o  1 9 7 3 .
25  Fo to  i n  b ianco  e  ne ro  -  )2  PagLne  -  i , i r e  T .000

Franc ia

Reg is t ro  f rancese  pe r  l - ranno  1913 .
85  f ' o to  i n  b ianco  e  ne ro  -  1  10  Pag ine  -  L i re  ? .OOO

Denma rk - F i n la n d - Ice la n d - Norway - Swe d e n

Reg is t ro  d .e l l -e  c i ta te  Naz ion i  pe r  1 'anno  1913 .

40 Foto in b ianco e nero -  56 Pag: ine -  L i re 1 .500

JP Air l ine FIeets 74-Edi t ions JP Zi i r ich

8125 registrazioni degli aerei di 56O compagnie aeree ! |

80  FOTO tNEDtTE e  no t i z ie  ae reo  pe r  ae reo  !  L i re  3 .O5O

t ó


